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REPORT OF ACCESS & RIGHTS OF WAY MANAGER  
 
 
SUBJECT: RIGHTS OF WAY IMPROVEMENT PLAN FOR PEMBROKESHIRE  
 
Purpose of Report 
To update members on the preparation of a second Rights of Way Improvement Plan 
for Pembrokeshire and seek members’ approval of the consultation draft plan.  
 
Background 
The Countryside and Rights of Way Act 2000 places a duty on each highway 
authority to publish a Rights of Way Improvement Plan (ROWIP) for their area. The 
legislation also provides for the highway authority to work jointly with a National Park 
Authority where parts of a local authority area fall within a national park. The ROWIP 
is the prime means by which local authorities identify, prioritise and plan for 
improvements to their local rights of way network.  The ROWIP aims to guide the 
strategic development of the public rights of way network with improvements to meet 
the current and future needs of walkers, cyclists, horse riders and disabled people. 
 
An initial ROWIP covering the period 2008-2018 was therefore prepared jointly by the 
National Park Authority and Pembrokeshire County Council. In accordance with 
Welsh Government guidance, issued in July 2016, local authorities are required to 
review their plan and prepare a successor plan by July 2018.  The National Park 
Authority has therefore worked closely Pembrokeshire County Council over the last 
two years in the preparation of the successor plan. 
 
The review of the implementation of the ROWIP 2008-18 showed that the plan has 
successfully guided a wide range of public rights of way improvements, which have 
contributed to the health and well-being of resident communities and helped to 
support the local economy. It is evident that the proportion of the maintained network 
of public rights of way has increased greatly over the ten year plan period. Path user 
counters have also confirmed a net increase in usage over the period of the plan. 
The proportion of maintained bridleways has also increased offering more multi-user 
access opportunities.  On balance, the majority of actions and targets have been 
achieved in maintaining and improving the provision of public rights of way as well as 
providing a safe network and the improving the legal record. The achievement of 
objectives relating to promotion, raising awareness of access opportunities and 
increasing participation levels was, however, partial, and this can be attributed to the 
fact that at the time they did not reflect core work priorities and therefore were often 
more dependent on additional resources.  
 
The proposed ROWIP is again composed of two main elements; the Assessment 
and a Statement of Action for the management and improvement of public rights of 
way. Over the last year Pembrokeshire County Council and the National Park 
Authority have been undertaking the Assessment by consulting with stakeholder 
groups, the Pembrokeshire Local Access Forum and drawing on recent research 
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such the National Park Authority’s Country Paths User Survey. A draft ROWIP for 
Pembrokeshire has now been prepared for consultation and was distributed by email 
to members on the 10th of May. Throughout the preparation of the ROWIP, the two 
local authorities have adhered to the revised guidance issued by Natural Resources 
Wales. The statutory period of consultation will last for three months and will end on 
3rd August 2018. 
 
The scope of the Assessment is largely prescribed in the Countryside and Rights of 
Way Act 2000, with modifications by the revised guidance. The Statement of Action 
deals with the conclusions from the Assessment and sets out the six key objectives 
of the plan which are as follows: 
 

• Objective A – to maintain an accessible network of public paths; 
 

• Objective B – to provide a more continuous network that meets the 
requirements of all users; 

 
• Objective C – work with the highways and construction section of 

Pembrokeshire County Council to develop a safer network of paths with 
regard to the road network; 

 
• Objective D – legal procedures for recording, protecting and changing 

public rights of way; 
 

• Objective E – to achieve greater community, user group and volunteer 
involvement in the improvement and management of public paths;  

 
• Objective F – to increase the awareness and use of countryside access 

opportunities afforded by public paths & access land through promotion 
and information provision. 

 
To avoid the Statement of Action becoming outdated, annual delivery plans will be 
prepared according to the availability of funding. The delivery plans will be the 
principal method by which the ROWIP will be monitored and evaluated. 
 
Comparisons 
The second ROWIP is a more concise document when compared to the initial plan.  
This reflects the fact that it is partly a review of the initial Plan, which has been 
prepared in a far shorter timescale than the original. Notice of the requirement to 
review ROWIPs was received in July 2016 together with guidance published by 
Natural Resources Wales. This new guidance focuses on a more evidence based 
approach to prioritisation in order to target limited resources. 
 
Options 
The publication of a ROWIP is a statutory duty for every highway authority. While the 
legislation provides for highway authorities to work jointly with national park 
authorities to prepare a plan, the provision does not allow a national park authority to 
produce its own plan. Given the relevance of the ROWIP to National Park purposes, 
a close involvement in the plan preparation was deemed desirable.    
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Financial considerations 
ROWIPs were intended to be the prime means by which Welsh local authorities 
could bid for external funding for access and rights of way improvements. Over the 
10 years of the initial ROWIP the National Park Authority has attracted a total of 
£261,000 through the Welsh Government’s ROWIP funding programme. Regrettably 
the ROWIP funding programme has come to an end, however, the provision of a 
statutory plan will continue to aid the search for external funding.  
 
Risk considerations  
While there is a statutory duty for highway authorities to prepare a ROWIP, there is 
no statutory duty to implement the policies and actions.  Annual delivery plans will 
therefore be flexible and responsive to changing financial circumstances and the 
availability of funding will largely determine the commitments that are made in terms 
of public rights of way improvements.  
 
Compliance 
The core objectives of the ROWIP comply with several well-being objectives of the   
Corporate Plan. It also provides clear linkages to the Well-being of Future 
Generations Act 2015 and the Active Travel Act 2013.  
 
Human Rights/Equality issues 
The ROWIP actions seek to improve access opportunities for the visually impaired 
and people with mobility problems. The actions also seek to engage with a broad 
spectrum of society to maximise the benefits of public rights of way in terms of the 
accessibility of paths and promoting an awareness of countryside access 
opportunities. An Integrated Impact Assessment has also been conducted. 
   
Biodiversity implications/Sustainability appraisal 
A Strategic Environmental Assessment Screening Report has been conducted and 
has determined that the production of the ROWIP is unlikely to have significant 
effects on the environment and will therefore not be the subject of a Strategic 
Environmental Assessment. 
 
Welsh Language statement 
No issues. 
 
Conclusion 
The assessment demonstrated that people want a network of country paths that are 
signposted, easy to use and well maintained. The demand for more information on 
countryside access opportunities and the promotion of access was also evident. The 
ROWIP has therefore been prepared in order to meet these aspirations. It recognises 
the need to continue to maintain the path network and to seek to improve the 
standard and choice of access opportunities it affords. The provision of a sound 
infrastructure of paths together with the provision of more information will help to 
encourage greater use of the network and further realise the benefits, including 
health benefits, of countryside access. While care was taken to ensure that the 
objectives of the ROWIP are pragmatic and achievable, in the spirit of the exercise, 
the ROWIP also identifies desirable improvements that can be realised with 
additional funding.  
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Recommendation 
That subject to any comments raised at the meeting, Members approve the 
draft Rights of Way Improvement Plan 2018-28.  
 
Background Documents 
 
Draft Rights of Way Improvement Plan 2018-28 
 
(For further information, please contact Anthony Richards, Access & Rights of Way 
Manager 01646 62484 anthonyr@pembrokeshirecoast.org.uk ) 
 
Author: Anthony Richards  
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Crynodeb Gweithredol 
 
Cynllun Gwella Hawliau Tramwy Sir Benfro 2018-2028 
 
Mae Hawliau Tramwy Cyhoeddus yn bwysig i Sir Benfro gan eu bod yn galluogi 
mynediad a chysylltedd o fewn a rhwng ardaloedd gwledig a threfol a’i gilydd. Mae 
Hawliau Tramwy Cyhoeddus (HTCau) yn briffyrdd sy’n cael eu cynnal a’u cadw gydag 
arian cyhoeddus. O dan Ddeddf Priffyrdd 1980 mae gan Gyngor Sir Penfro (CSP), fel 
Awdurdod Priffyrdd, ddyletswydd statudol i gynnal hawliau tramwy cyhoeddus, sy'n 
rhwydwaith mawr o dros 2,350km ledled y sir. Yn y Parc Cenedlaethol, mae rheolaeth y 
rhan fwyaf o'r rhwydwaith HTCau wedi'i ddirprwyo i Awdurdod Parc Cenedlaethol 
Arfordir Penfro (APCAP). O dan y cytundeb dirprwyo, mae APCAP yn gweithredu fel 
Asiant ar gyfer CSP ac yn ymgymryd â’r cyfrifoldeb o gynnal a chadw elfen wledig y 
rhwydwaith HTCau sydd tua 770km. 
 
Y dosbarthiad mwyaf cyffredin o hawliau tramwy cyhoeddus yw llwybrau troed 
cyhoeddus a llwybrau ceffylau. Mae hawliau tramwy cyhoeddus yn amrywio'n fawr o ran 
eu cymeriad a’u defnydd ac o lwybrau sy’n cael eu hyrwyddo, megis Llwybr 
Cenedlaethol Llwybr Arfordir Penfro a Llwybr Landsker i "lwybrau plwyf" sy'n darparu 
llawer o gyfleoedd cerdded mewn cymunedau lleol a llwybrau trefol sy'n darparu 
mynediad, sydd heb fod at bwrpas hamdden, mewn trefi. Bydd isafswm safon cynnal a 
chadw pob math o HTCau yn dibynnu ar yr hawl mynediad cyhoeddus a bennir gan ei 
ddosbarthiad. Felly, dylid cynnal llwybrau troed i safon sy'n briodol ar gyfer defnydd 
cerddwyr, llwybrau ceffylau ar gyfer marchogaeth arnynt a chilffyrdd ar gyfer defnydd 
gan gerbydau’n achlysurol. 
 
Mae Cyngor Sir Penfro ac Awdurdod Parc Cenedlaethol Arfordir Penfro wedi paratoi ail 
Gynllun Gwella Hawliau Tramwy (CGHT2) ar y cyd. Mae’n ddyletswydd statudol ar 
awdurdodau lleol i baratoi Cynllun Gwella Hawliau Tramwy (CGHT), sef eu prif ffordd o 
nodi, blaenoriaethu a chynllunio ar gyfer gwelliannau i'w rhwydwaith hawliau tramwy 
lleol. Mae'r CGHT felly'n anelu at wella'r rhwydwaith o lwybrau cyhoeddus er mwyn 
diwallu anghenion cerddwyr, beicwyr, marchogion a phobl anabl, ar hyn o bryd ac yn y 
dyfodol. 
 
Paratowyd y Cynllun Gwella Hawliau Tramwy yn unol â Chanllawiau Llywodraeth 
Cymru (LlC) ar Gynlluniau Gwella Hawliau Tramwy ar gyfer Awdurdodau Lleol 
gyhoeddwyd fis Gorffennaf 2016, ac mae’n cynnwys sylwadau’n deillio o ymgynghori â 
rhanddeiliaid ac adolygiad o ymchwil berthnasol. Mae dwy brif elfen i’r Cynllun; yr 
Asesiad a’r Datganiad Gweithredu ar gyfer rheoli a gwelliant strategol hawliau tramwy 
cyhoeddus. 
 
Dangosodd yr adolygiad o weithrediad y CGHT gwreiddiol (2008-18) fod y Cynllun wedi 
llwyddo i lywio ystod eang o welliannau hawliau tramwy cyhoeddus, sydd yn eu tro wedi 
cyfrannu at iechyd a llesiant cymunedau Sir Benfro a'r boblogaeth yn ehangach, yn 
ogystal â helpu i gefnogi'r economi leol. Mae'n amlwg bod y gyfran o’r rhwydwaith 
hawliau tramwy cyhoeddus a gynhelir wedi cynyddu'n sylweddol dros ddeng mlynedd y 
Cynllun. 
 
Prif flaenoriaethau'r CGHT newydd fydd sicrhau bod y rhwydwaith hawliau tramwy 
presennol yn parhau i gael ei gynnal a'i gadw'n dda a bod gwelliannau strategol yn cael 
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eu gwneud pan fo cyllid ar gael. Gan fod darpariaeth resymol o lwybrau cyhoeddus 
bellach yn bodoli yn y sir, mae lle i wneud mwy o waith i godi ymwybyddiaeth o’r 
cyfleoedd ar gyfer mynediad i gefn gwlad a ddaw yn sgil yr hawliau tramwy cyhoeddus 
hynny. Felly, er mwyn cynyddu lefelau cyfranogaeth, mae hyrwyddo hawliau tramwy 
cyhoeddus hefyd yn cael blaenoriaeth. 
 
Bydd gweithredu'r Cynllun yn dibynnu i raddau helaeth ar yr adnoddau sydd ar gael, o 
ran staff a chyllidebau, a bydd mwy o weithio mewn partneriaeth ynghyd ag argaeledd 
ffynonellau ariannu allanol yn hanfodol ar gyfer cyflawni amcanion y Cynllun. 
 
Crynodeb 
 
Mae Cynllun Gwella Hawliau Tramwy ar gyfer Sir Benfro 2007 i 2017 wedi cael ei 
adolygu a phenderfynwyd diwygio'r cynllun fel sy'n ofynnol gan adran 60 o Ddeddf Cefn 
Gwlad a Hawliau Tramwy 2000 (Deddf CRoW). Cyhoeddwyd y Cynllun Gwella Hawliau 
Tramwy cyntaf fis Gorffennaf 2008 a bydd ei gyfnod o 10 mlynedd yn dod i ben fis 
Gorffennaf 2018. Er mwyn eglurder, cyfeirir ato fel y CGHT. Cyfeirir at y cynllun wedi’i 
ddiweddaru fel CGHT2. Teitl newydd y ddogfen fydd 'Cynllun Gwella Hawliau Tramwy 
ar gyfer Sir Benfro, 2018 i 2028'. 
 
Mae Cyngor Sir Penfro ac Awdurdod Parc Cenedlaethol Arfordir Penfro wedi cytuno i 
baratoi’r ail Gynllun Gwella Hawliau Tramwy ar gyfer Sir Benfro (CGHT) ar y cyd, a 
bydd yn weithredol o wanwyn 2018. Mae'r cynllun hwn yn nodi, blaenoriaethu ac yn 
cynllunio ar gyfer gwelliannau i'r rhwydwaith hawliau tramwy yn Sir Benfro. Mae hefyd 
yn mynd i'r afael â'r angen i wella cyfleoedd mynediad i grwpiau gydag anableddau. 
 
Asesiad o hawliau tramwy lleol yw Rhan 1 y cynllun. Mae'n nodi prif nodweddion y 
rhwydwaith yn Sir Benfro; yn esbonio pwrpas y CGHT2; yn amlinellu'r gwaith cefndir a 
wnaethpwyd; yn crynhoi'r ymgynghoriad cychwynnol ac yn archwilio nifer o bynciau 
allweddol, gan gynnwys: 
 

 I ba raddau y mae'r rhwydwaith yn cwrdd ag anghenion defnyddwyr ar hyn o bryd ac 
yn debygol o gwrdd ag anghenion defnyddwyr yn y dyfodol; 

 Gallu'r rhwydwaith i gwrdd â gofynion pobl gydag anableddau; a 

 Rôl hawliau tramwy o ran darparu cyfleoedd ar gyfer mynediad cyhoeddus a 
chyfleoedd hamdden yng nghefn gwlad 

 
Datganiad gweithredu a chynllun cyflawni yw Rhan 2 y cynllun. Mae'r adran hon yn 
trafod heriau rheoli, cynnal a gwella'r rhwydwaith, ac yn amlinellu'r amcanion a luniwyd 
o'r asesiadau a wnaed yn Rhan 1. 
 
Yn wahanol i'r CGHT gwreiddiol, bydd monitro'r cynllun yn rhan o'r cynllun cyflawni 
newydd. Bydd hwn ar ffurf adroddiad blynyddol o gyflawniadau’r cynllun cyflwyno 
blaenorol, adolygiad o bolisi HTCau a chynllun gwaith CAMPUS ar gyfer y flwyddyn 
sydd i ddod. 
 
Gwybodaeth am y wefan 
 
Gellir gweld y cynllun hwn a'i lawrlwytho o wefannau’r ddau awdurdod: 
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www.pembrokeshire.gov.uk 
www.APCAP.org.uk 
 
Gellir gweld y Map Diffiniol yma hefyd. 
 
 
 
Cynnwys 
 
 Crynodeb Gweithredol 1 
 Crynodeb 2 
 Gwybodaeth am y wefan 2 
 Cynnwys 3-4 
 
Rhan 1 Asesiad o Hawliau Tramwy Cyhoeddus yn Sir 

Benfro 
 

 
1.1 

 
Cyflwyniad 

 
5 

1.2 Nodweddion y rhwydwaith hawliau tramwy yn 
Sir Benfro 

6-7 

1.3 Beth yw pwrpas y cynllun hwn? 8 
1.4 Beth sydd wedi’i gyflawni hyd yn hyn? 8 
1.5 Gyda phwy yr ydym wedi ymgynghori? 9 
1.6 Pwy sy'n defnyddio'r rhwydwaith ar hyn o bryd 

ac a yw'r defnyddwyr yn debygol o newid yn y 
dyfodol? 

9 

1.7 Pwy yw rhanddeiliaid y rhwydwaith? 10 
1.8 I ba raddau mae'r rhwydwaith yn diwallu 

anghenion defnyddwyr presennol y 
rhwydwaith? A yw'n debygol o ddiwallu 
anghenion defnyddwyr yn y dyfodol? 

11 

1.9 Pa asesiadau sydd wedi’u cynnal? 11 
1.9.1 - Deddfwriaeth 12 
1.9.2 - Cynlluniau/Strategaethau 13 
1.9.3 - Cyflwr ffisegol y rhwydwaith (Arolwg llawn 

APCAP) 
14 

1.9.4 - Sefyllfa gyfreithiol y rhwydwaith 14 
1.9.5 - Adolygiad o’r CGHT blaenorol 16 
1.9.6 - Ymchwil perthnasol (gan gynnwys Arolwg 

Defnyddwyr APCAP) 
17 

1.9.7 - Ymgynghoriad y FfMLl 21 
1.9.8 - Cyfarfod â Swyddog Mynediad CSP ac 

Ysgrifennydd Grŵp Mynediad Sir Benfro 
22 

1.9.9 - Adborth a sylwadau rhanddeiliaid o’r 
ymgynghoriad cychwynnol 

23 

1.9.10 - Asesiad Effaith Integredig 24 
1.9.11 - Asesiad Amgylcheddol Strategol 

 
24 

Rhan 2 Datganiad Gweithredu  
   

https://www.pembrokeshire.gov.uk/content.asp?nav=1626,109,139&id=12443&language=
http://www.pembrokeshirecoast.wales/default.asp?pid=382&LangID=2
http://www.pembrokeshirecoast.wales/default.asp?pid=382&LangID=2
https://www.pembrokeshire.gov.uk/content.asp?nav=1626,109,139&id=26773&language=
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2.1 Beth yw'r prif heriau i'r Awdurdodau wrth iddynt 
reoli a gwella'r rhwydwaith? 

25 
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30 
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30 
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30 
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Rhan 1 Asesiad o Hawliau Tramwy Lleol 
 

1.1 Cyflwyniad 
 
1.1.1 Mae'r rhwydwaith hawliau tramwy cyhoeddus (HTCau) yn Sir Benfro yn darparu 

cyfleoedd i'r cyhoedd fwynhau cefn gwlad ar droed, ar feic, ar gefn ceffyl ac 
mewn cadair olwyn. Mae cyfran fechan o'r llwybrau hefyd ar gael i ddefnyddwyr 
cerbydau modur ac i yrwyr car a cheffyl. 

 
1.1.2 Mae'r rhwydwaith o lwybrau hefyd yn gwneud cyfraniad pwysig i'r diwydiant 

twristiaeth ac ansawdd bywyd trigolion, gan ddod â manteision economaidd a 
chymdeithasol sylweddol. Yn ogystal, mae'n cymell pobl i wneud ymarfer corff, 
a all wella eu hiechyd a'u llesiant. 
 

1.1.3 Mae Cyngor Sir Penfro (CSP) yn ei rôl fel Awdurdod Priffyrdd Lleol yn gyfrifol 
am hawliau tramwy yn y Sir. Yn ardal y Parc Cenedlaethol, mae rhai o'r 
cyfrifoldebau hyn, yn arbennig ar gyfer cynnal a chadw, wedi eu dirprwyo i 
Awdurdod Parc Cenedlaethol Arfordir Penfro (APCAP). Mae gan APCAP hefyd 
bwerau cydamserol ar rai materion (megis dargyfeiriadau a chreu) ac APCAP 
yw’r awdurdod sy’n rheoli  Llwybr Cenedlaethol Llwybr Arfordir Penfro ar ran 
Cyfoeth Naturiol Cymru (CNC). 
 

1.1.4 Mae CSP ac APCAP fel ei gilydd yn gwneud cyfraniadau pwysig i gynnal a 
gwella hawliau tramwy yn y Sir. Felly, fe gytunwyd i baratoi'r ail Gynllun Gwella 
Hawliau Tramwy ar gyfer Sir Benfro (CGHT2) ar y cyd, yn unol â darpariaethau 
adran 61 o Ddeddf Cefn Gwlad a Hawliau Tramwy 2000 (Deddf CRoW) a'r 
Canllawiau i Awdurdodau Lleol ar Gynlluniau Gwella Hawliau Tramwy a 
gyhoeddwyd gan Lywodraeth Cymru (LlC) fis Gorffennaf 2016. 
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1.2  Nodweddion y rhwydwaith hawliau tramwy yn Sir Benfro 
 

Ar hyn o bryd mae'r rhwydwaith yn 2351.7 km (1461.3 milltir) o hyd. Mae’r 
rhwydwaith wedi’i rannu fel hyn: 

 
1.2.1 Rhoddir disgrifiad byr o'r 'hawliau tramwy' sy'n ymwneud â’r gwahanol fathau o 

lwybrau yng Ngeirfa'r cynllun hwn. 
 

1.2.2 Mae yna hefyd rwydwaith o lwybrau defnydd a rennir (SUP), oddi ar y ffordd yn 
y Sir sydd wedi datblygu’n gyflym yn ystod cyfnod y CGHT cyntaf. Mae'r 
llwybrau hyn yn perthyn i gategori eu hunain ac nid ydynt yn cael eu cynnwys 
yn unrhyw un o'r categorïau a restrir yn yr eirfa. Mae rhai rhannau o'r 
rhwydwaith o lwybrau defnydd a rennir hwn yn rhan o'r Rhwydwaith Beicio 
Cenedlaethol. Mae'r cynnydd yn hyd y llwybrau defnydd a rennir hyn wedi bod 
yn sylweddol dros y 10 mlynedd ddiwethaf a chaiff ei atgyfnerthu ymhellach gan 
ddeddfwriaeth newydd Llywodraeth Cymru; sef Deddf Teithio Llesol (Cymru) 
2013 a Deddf Llesiant Cenedlaethau'r Dyfodol (Cymru) 2015. Mae'r llwybrau 
hyn yn gwella diogelwch y rhwydwaith HTCau gan fod defnyddwyr yn gallu 
gadael y llwybrau ac ymuno â’r llwybrau defnydd a rennir yn hytrach na’r 
briffordd neu’r llain werdd ar fin y briffordd. 
 

1.2.3 Yn ogystal â HTCau a llwybrau defnydd a rennir ar gyfer beicwyr a cherddwyr, 
mae yna hefyd lawer o lwybrau caniataol yn Sir Benfro. Mae dau fath o’r rhain. 
Mae'r cyntaf yn digwydd pan fo tirfeddiannwr yn cytuno i ganiatáu i'r cyhoedd 
ddefnyddio llwybr diffiniedig, nad yw'n HTC. Yr ail yw lle mae tirfeddiannwr yn 
caniatáu gweithredu hawliau uwch ar hyd HTC na'r rhai sy'n cael eu priodoli i'r 
llwybr yn gyfreithiol. Crëwyd rhai llwybrau caniataol yn ddiweddar trwy gynllun 
Glastir. 
 

1.2.4 Mae yna werth amlwg i lawer o lwybrau caniataol gan eu bod yn darparu 
cysylltiadau a llwybrau cylch ychwanegol. Yn y Parc Cenedlaethol (PC) mae 
117 km o lwybrau caniataol sef 10% o’r rhwydwaith HTCau. Fodd bynnag, yn 
absenoldeb cytundeb cyfreithiol sy'n rhwymo, gellir diddymu’r caniatâd ar 
unrhyw adeg. Oherwydd hyn, mae'r Awdurdodau yn credu, yn gyffredinol, ei 
bod yn ddymunol integreiddio llwybrau o'r fath i mewn i’r rhwydwaith HTCau ac 
yn y tymor hir geisio dynodi llwybrau caniataol o'r fath yn HTCau. 
 

Math o lwybr Sir Benfro (pob 
llwybr) 

HTCau yn y 
Parc 
Cenedlaethol 

HTCau yng 
Nghyngor Sir 
Penfro 

Llwybrau troed 1832.7 km 583.7 km 
 

1249 km 
 

Llwybrau ceffylau 77.9% o'r 
rhwydwaith 

177.9 km 
 

 319.7 km 
 

Cilffyrdd Cyfyngedig (Ffyrdd 
a Ddefnyddir fel Llwybrau 
Cyhoeddus gynt) 

497.6 km 1.1 km 
 

 1.5 km 
 

Cilffyrdd ar Agor i Bob Traffig 
(CABT) 

21.2% o'r 
rhwydwaith 

7.2 km 
 

11.6 km 
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1.2.5 Mae rhai hawliau tramwy cyhoeddus sydd heb gael eu cofnodi. Gall y rhain fod 
yn llwybrau hanesyddol sydd erioed wedi’u cofrestru a gyfeirir atynt yn aml fel 
'ffyrdd coll'. Mae eraill yn fwy diweddar, sydd wedi eu creu drwy eu defnyddio. 
Pan gaiff y rhain eu hadnabod, gellir eu hychwanegu at y Map a Datganiad 
Diffiniol gan ddefnyddio gweithdrefnau Gorchymyn Diwygio. 
 

1.2.6 Cyflwynodd Deddf CRoW hawl mynediad newydd ar droed i rai rhannau o gefn 
gwlad agored (yn bennaf ardaloedd a gaiff eu diffinio fel mynydd-
dir/rhostir/gweundir/twyndir) ac i Dir Comin a gofrestrwyd o dan y Ddeddf 
briodol. Mae'r ardaloedd hyn yn cael eu galw'n 'Dir Mynediad'. Mae CNC yn 
cynnal y mapiau sy'n dangos tir o'r fath ac mae'r wybodaeth bellach yn cael ei 
chyhoeddi gan yr Arolwg Ordnans hefyd. 
 

1.2.7 Yn Sir Benfro, mae tua 4.3% o'r sir yn Dir Mynediad. Mae 15% o’r Tir Mynediad 
yn y rhan hynny o’r sir sydd y tu allan i'r Parc Cenedlaethol, a'r 85% sy'n weddill 
yn ardal y Parc Cenedlaethol. Mae'r rhwydwaith hawliau tramwy eisoes yn 
darparu mynediad i lawer o'r ardaloedd hyn. Pan fo wedi’i integreiddio â'r 
rhwydwaith HTCau, mae tir mynediad yn darparu cyfleoedd ychwanegol 
gwerthfawr ar gyfer cerdded yng nghefn gwlad. 
 

1.2.8 Yn yr ardaloedd cefn gwlad, mae sefydliadau sy'n agor eu tir i'r cyhoedd megis 
yr Ymddiriedolaeth Genedlaethol a safleoedd  eraill a reolir megis parciau 
gwledig yn darparu cyfleoedd mynediad. Mae llawer o draethau'r sir hefyd yn 
cael eu defnyddio ar gyfer gweithgareddau hamdden awyr agored fel cerdded a 
marchogaeth. Yn wir, mae rhai rhannau o Lwybr Cenedlaethol Llwybr Arfordir 
Penfro ar draethau. 
 

1.2.9 Mewn ardaloedd gwledig mae isffyrdd a ffyrdd di-ddosbarth (UCR) yn darparu 
cysylltiadau defnyddiol ac ar adegau hanfodol, rhwng gwahanol rannau o'r 
rhwydwaith HTCau. Yn aml, (er nad yn ddieithriad) ychydig o draffig sydd arnynt 
a gyda rhywfaint o ofal gall cerddwyr, beicwyr a marchogion eu defnyddio’n 
ddiogel. Mae rhwydwaith helaeth o ffyrdd o'r fath yn Sir Benfro. 
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1.3 Beth yw pwrpas y cynllun hwn? 
 
1.3.1 Mae CGHT2 yn nodi a chynllunio ar gyfer gwelliannau i'r rhwydwaith hawliau 

tramwy lleol, er budd defnyddwyr presennol y rhwydwaith a defnyddwyr posib 
yn y dyfodol. Mae hefyd yn ymdrin â'r angen i wella cyfleoedd mynediad i 
ddefnyddwyr anabl. Mae'r ddeddfwriaeth yn cyfeirio’n benodol at y deillion, rhai 
sydd â nam ar eu golwg a'r rhai sydd ag anawsterau symudedd. Mae'r 
Awdurdodau’n cydnabod bod angen ymestyn yr ystyriaeth hon i'r rhai hynny 
sydd ag anableddau eraill ac i rai sydd â phlant ifanc, ynghyd â theuluoedd, 
ffrindiau a gofalwyr y bobl hyn. Mae’r cynllun hefyd yn ystyried gofynion Deddf 
Cydraddoldeb 2010 ynghyd â dyheadau mwy cyffredinol i ddatblygu rhwydwaith 
cynhwysol sy'n adlewyrchu egwyddor cydraddoldeb. 
 

1.3.2 Gall CGHT2 helpu i gyflawni gwelliannau i'r rhwydwaith hawliau tramwy. Gall 
hyn, yn ei dro, ddarparu nifer o fanteision trawsbynciol megis: 

 

 Gwella iechyd, llesiant ac ansawdd bywyd - gall rheoli rhagweithiol a 
hyrwyddo HTCau a thir mynediad gael effaith gadarnhaol ar iechyd a llesiant 
cymunedau lleol. Gall cerdded yn rheolaidd helpu i wrthsefyll clefyd y galon a 
gordewdra’n arbennig yn ogystal â bod yn lles o ran iechyd meddwl. Mae'n 
hanfodol felly darparu dull hygyrch, pleserus o gadw'n heini sydd ar gael yn 
rhad ac am ddim; 
 

 Buddion economaidd - Mae HTCau yn ysgogwr economaidd pwysig i'r sector 
twristiaeth yng nghefn gwlad Cymru, ac mae Llwybr yr Arfordir yn atyniad 
mawr ynddo'i hun. Cerdded ar HTCau yng nghefn gwlad er mwyn hamdden 
yw’r gweithgaredd ymwelwyr mwyaf amlwg o bell ffordd, boed hynny’n 
eilbeth neu'n brif bwrpas yr ymweliad. Mae HTCau yn darparu seilwaith 
hanfodol ar gyfer mynediad i, a mwynhad o, arfordir, cefn gwlad, tirweddau a 
threftadaeth safonol Sir Benfro; 
 

 Trafnidiaeth gynaliadwy - Cychwynnodd HTCau fel rhan o'r rhwydwaith 
cyfathrebu gwledig. Maent yn parhau i ddarparu cyfleoedd ar gyfer cerdded, 
beicio a marchogaeth sy'n rhoi dewis heblaw am deithio â modur a gan eu 
bod yn garbon niwtral maent yn darparu dulliau cludiant cynaliadwy iawn; 
 

 Bioamrywiaeth - Oherwydd eu lleoliad, mae yna’n aml fanteision i 
fioamrywiaeth. Gall HTCau gyfrannu at gysylltedd ecolegol gan fod hawliau 
tramwy’n goridorau gwyrdd o fewn y tirlun. Gallant greu ac amddiffyn 
cynefinoedd a darparu llwybrau llinol ar gyfer rhywogaethau. 

 
1.4 Beth sydd wedi’i gyflawni hyd yn hyn? 
 
 Cyhoeddodd ac ymgynghorodd yr Awdurdodau ar 'Amserlen CGHT' a 'Chylch 

Gorchwyl' wrth ddechrau paratoi'r cynllun. Anfonwyd llythyr gyda’r dogfennau 
hyn yn esbonio'r broses ac yn gofyn i randdeiliaid pa welliannau yr hoffent eu 
gweld yn cael eu blaenoriaethu yn y dyfodol. Mae'r adborth o'r dogfennau 
ymgynghorol cychwynnol ynghyd ag adolygiad o'r CGHT blaenorol wedi llywio’r 
cynigion ar gyfer yr ail gynllun. Ymgynghorwyd â'r Fforwm Mynediad Lleol yn 
ystod pob cam o'r broses. 
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1.5 Gyda phwy yr ydym wedi ymgynghori? 
 
1.5.1 Yn unol â'u dyletswydd statudol, ymgynghorodd yr Awdurdodau â'r canlynol cyn 

paratoi eu Cynllun Gwella Hawliau Tramwy drafft: 
 

 Pob awdurdod priffyrdd sydd â’i ardal yn taro ar ardal y CGHT; 
 

 Pob Cyngor Tref a Chymuned sydd o fewn ardal y CGHT; 
 

 Awdurdod Parc Cenedlaethol Arfordir Penfro (sydd hefyd yn bartner sy’n 
paratoi’r cynllun ar y cyd â’r Cyngor Sir); 
 

 Fforwm Mynediad Lleol Sir Benfro (FfMLl); 
 

 Cyfoeth Naturiol Cymru (CNC); 
 

 Unrhyw bersonau y mae’r Cynulliad Cenedlaethol drwy reoliadau’n eu 
rhagnodi mewn perthynas ag ardal yr awdurdod priffyrdd lleol; a 
 

 Unrhyw bersonau eraill a ystyrir yn briodol gan yr awdurdod priffyrdd lleol. 
 

1.5.2 Cynghorir awdurdodau sy'n diwygio CGHTau hefyd i: 
 

 Ymgynghori â sefydliadau a nodwyd fel ymgyngoreion ar gyfer Gorchmynion 
Hawliau Tramwy yn ardal y CGHT2; a 
 

 Chynnwys Fforymau Mynediad Lleol wrth baratoi neu adolygu CGHTau, yn 
enwedig yr Asesiadau. 

 
1.5.3 Roedd dau gyfnod allweddol yn ystod y broses ymgynghori ar CGHT2. Y cyntaf 

oedd yr ymgynghoriad cychwynnol a'r ail oedd yr ymgynghoriad ar y cynllun 
drafft. Mae'r ymgynghoriad ar bob un o’r dogfennau hyn wedi bod yn fwy 
helaeth na'r gofynion sylfaenol statudol. 

 
1.5.4 Defnyddir cronfa ddata fel sail ar gyfer cysylltu â a hysbysu'r rhai sydd â 

diddordeb yn y CGHT2 ac mae’n parhau i esblygu. Mae'n cynnwys 167 o 
gofnodion ar hyn o bryd. 

 
1.5.5 Mae FfMLl Sir Benfro yn gorff statudol syn rhoi cyngor ar wella mynediad i gefn 

gwlad ar gyfer hamdden a phleser. Mae’r Fforwm wedi sefydlu Pwyllgor Cynllun 
Gwella Hawliau Tramwy sy'n cyfarfod yn rheolaidd i drafod materion sy'n 
ymwneud â'r cynllun wrth iddo ddatblygu a rhoi cyngor i'r Awdurdodau, yn 
ogystal â thrafod y cynllun mewn cyfarfodydd llawn chwarterol. 
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1.6        Pwy sy'n defnyddio'r rhwydwaith ar hyn o bryd ac a yw'r defnyddwyr yn debygol 
o newid yn y dyfodol? 

 
1.6.1 Mae hawddfraint yn amrywio yn ôl y math o hawl tramwy. Felly, tra bo llwybrau 

troed ar gyfer cerddwyr yn unig, mae'r mathau eraill o lwybrau (y rhai sydd â 
'hawliau uwch') ar gael i grwpiau ychwanegol o ddefnyddwyr, megis rhai sy’n 
marchogaeth ceffylau a beicwyr. 

 
1.6.2 Cerdded yw'r prif weithgaredd hamdden ar y rhwydwaith ar hyn o bryd, yn 

rhannol oherwydd bod llawer mwy o gyfleoedd ar gyfer y gweithgaredd hwn o 
ran hyd y llwybrau sydd ar gael ac yn rhannol oherwydd bod mwy o bobl yn ei 
ddewis o'i gymharu â mathau eraill o weithgaredd. Fodd bynnag, mae nifer 
sylweddol o farchogion a beicwyr yn defnyddio llwybrau sydd â 'hawliau uwch' 
(neu yn achos beicwyr, lwybrau sy’n benodol ar gyfer beicio), ac mae potensial i 
hyn gynyddu’n sylweddol yn y dyfodol. 

 
1.6.3 Mae mathau eraill o ddefnyddwyr yn llai cyffredin ar y rhwydwaith. Mae hyn yn 

rhannol oherwydd bod llai ohonynt yn yr ardal ac yn rhannol oherwydd bod llai o 
lwybrau sy’n diwallu eu hanghenion ar gael. Mae enghreifftiau'n cynnwys 
defnyddwyr cadeiriau olwyn, gyrwyr car a cheffyl a defnyddwyr cerbydau modur 
oddi ar y ffordd. 

 
1.7 Pwy yw rhanddeiliaid y rhwydwaith? 
 
1.7.1 Yn gyntaf mae’r defnyddwyr hynny sy’n cynnwys preswylwyr ac ymwelwyr i'r 

Sir, ac mae rhai ohonynt wedi sefydlu grwpiau er mwyn hyrwyddo eu 
diddordebau penodol mewn perthynas â'r rhwydwaith. Mae enghreifftiau'n 
cynnwys dau grŵp o Gerddwyr Sir Benfro (‘Pembrokeshire Ramblers’), y 
Pembrokeshire Bridleways and Byways Association a nifer cynyddol o grwpiau 
cerdded. 
 

1.7.2 Yn ogystal â defnyddwyr y rhwydwaith, mae llawer o bobl a sefydliadau eraill 
sydd â diddordeb yn y rhwydwaith hawliau tramwy. Mae'r rhain yn cynnwys 
tirfeddianwyr, ffermwyr a thenantiaid amaethyddol, ynghyd â sefydliadau sydd â 
hawliau tramwy yn croesi eu tir, er enghraifft yr Ymddiriedolaeth Genedlaethol, 
ymddiriedolaethau bywyd gwyllt lleol, CNC, Awdurdod y Parc Cenedlaethol a'r 
Cyngor Sir. 
 

1.7.3 Mae’n hanfodol cynnwys unigolion, grwpiau defnyddwyr, sefydliadau a 
phartneriaethau wrth gynllunio a rheoli gwell rhwydwaith. Bydd yr Awdurdodau’n 
parhau i ddatblygu gweithio mewn partneriaeth â rhanddeiliaid. 
 

1.7.4 Rhoddir dau faes sy'n haeddu sylw arbennig fel enghreifftiau lle mae perthynas 
agos â rhanddeiliaid yn arbennig o bwysig: 

 

 Lle mae hawl tramwy yn croesi tir a ddefnyddir at ddibenion amaethyddol. 
Mewn achos fel hyn mae angen gofal arbennig, er mwyn lleihau unrhyw 
wrthdaro â gweithgaredd amaethyddol. 
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 Lle mae llwybr yn croesi tir sydd o werth arbennig ar gyfer rhywogaethau a 
chynefinoedd bywyd gwyllt. Mae llawer o ardaloedd yn Sir Benfro sy'n 
bwysig yn hyn o beth a lle mae gweithio mewn partneriaeth â sefydliadau 
cadwraeth yn hanfodol. 

 
1.8 I ba raddau mae'r rhwydwaith yn diwallu anghenion defnyddwyr presennol y 

rhwydwaith? A yw'n debygol o ddiwallu anghenion defnyddwyr yn y dyfodol? 
 
1.8.1 Mae Asesiadau CGHT2 yn darparu gwybodaeth ddefnyddiol ar y graddau y 

mae'r rhwydwaith presennol yn diwallu anghenion defnyddwyr ar hyn o bryd. Fe 
ymddengys mai'r farn gyffredinol yw bod y rhwydwaith yn gwella yn Sir Benfro, 
a’i fod, ar y cyfan, yn diwallu anghenion defnyddwyr. Fodd bynnag, mae nifer o 
ardaloedd lle mae lle amlwg i wella ymhellach ac mae'r ddarpariaeth ar gyfer 
grwpiau o ddefnyddwyr unigol yn well mewn rhai lleoliadau nac eraill. Er 
enghraifft, fe ymddengys bod llai o gyfleoedd i farchogion o'i gymharu â 
cherddwyr. Canfyddiad pwysig arall yw nad yw rhai trigolion yn defnyddio'r 
rhwydwaith o gwbl, yn aml am nad ydynt yn cymryd rhan yn unrhyw un o'r 
gweithgareddau sy’n cael eu hwyluso gan y rhwydwaith a hynny oherwydd 
diffyg amser, ymwybyddiaeth, awydd neu broblemau gyda thrafnidiaeth. 

 
1.8.2 Trafodir y pryderon a godwyd gan ddefnyddwyr yn fanylach yn ddiweddarach yn 

y ddogfen hon. Mae enghreifftiau'n cynnwys llwybrau sydd wedi’u rhwystro a 
gordyfu, yr awydd i weld llai o rwystrau (megis camfeydd), sbwriel a baw cŵn, 
llwybrau tyllog a mwdlyd, diffyg arwyddion, yr angen am ragor o wybodaeth ar-
lein ac ar bapur, prinder llwybrau mewndirol, yr angen am ragor o lwybrau sy'n 
darparu ar gyfer hawliau uwch (megis marchogion) a'r angen am ragor o 
lwybrau sy'n addas ar gyfer pobl ag anableddau. 
 

1.8.3 Gan edrych i'r dyfodol, mae'r Awdurdodau’n awyddus i greu rhwydwaith mwy 
cynhwysol ac er mwyn cyflawni hyn bydd angen rhoi sylw arbennig i ehangu 
cyfleoedd i'r rhai hynny sydd ag anableddau a’u gofalwyr. Yn aml iawn, mae 
gwelliannau sy’n cael eu cyflawni er mwyn diwallu anghenion y defnyddwyr hyn 
yn fuddiol i holl ddefnyddwyr y rhwydwaith. 
 

1.8.4 Ers y CGHT cyntaf, mae'r Map a Datganiad Diffiniol wedi'i ddiweddaru ac fe'i 
cyhoeddwyd yn 2012. Ariannwyd yr adolygiad yn rhannol gan y grant CGHT. 
Mae hyn yn caniatáu i'r Arolwg Ordnans gael gwybodaeth gyfoes i’w chofnodi ar 
eu mapiau, yn darparu gwell sail ar gyfer chwiliadau ac yn helpu'r cyhoedd i 
ddod o hyd i HTCau.  

 
1.9 Pa asesiadau sydd wedi'u cynnal? 
 

Cynhaliwyd asesiadau ar y pynciau canlynol: 
1.9.1 Deddfwriaeth 
1.9.2 Cynlluniau/Strategaethau 
1.9.3 Cyflwr ffisegol y rhwydwaith (Arolwg llawn PCAP) 
1.9.4 Sefyllfa Gyfreithiol y Rhwydwaith 
1.9.5 Adolygiad o’r CGHT blaenorol 
1.9.6 Ymchwil perthnasol (yn cynnwys arolwg defnyddwyr PCAP) 
1.9.7 Ymgynghoriad y FfMLl 
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1.9.8 Cyfarfod â Swyddog Mynediad CSP ac Ysgrifennydd Grŵp Mynediad Sir Benfro 
1.9.9 Adborth a sylwadau o'r Ymgynghoriad Cychwynnol 
1.9.10 Asesiad Effaith Integredig 
1.9.11 Asesiad Amgylcheddol Strategol 

 
1.9.1 Deddfwriaeth 
 

Ers 2007 bu nifer o newidiadau deddfwriaethol y bydd angen eu hystyried yn y 
datganiad gweithredu. Yn bennaf, y rhain yw: 

 
1.9.1.1 Deddf Teithio Llesol (Cymru) 2013 
1.9.1.2 Deddf yr Amgylchedd (Cymru) 2016 
1.9.1.3 Deddf Cydraddoldeb 2010 
1.9.1.4 Deddf Llesiant Cenedlaethau'r Dyfodol (Cymru) 2015 
 
1.9.1.1 Deddf Teithio Llesol (Cymru) 2013 fydd o bosibl yn cael yr effaith fwyaf ar y 

rhwydwaith HTCau gan ei bod yn ei gwneud yn ofynnol i bob sir yng Nghymru 
gynhyrchu mapiau teithio llesol sy'n cynnwys rhwydweithiau llwybrau troed a 
llwybrau beicio mewn trefi sydd â phoblogaeth o dros 2,000 o bobl. Mae deg 
aneddiad o’r fath yn Sir Benfro (gan gynnwys y rhai yn y PC). 

 
 Nod y Ddeddf yw gwella cysylltiadau llwybrau troed a beiciau i mewn ac allan o 

aneddiadau yn ogystal â rhwng rhannau o'r trefi a hynny at ddibenion teithio, er 
mwyn lleihau'r defnydd o drafnidiaeth modur. Er ei bod yn ymddangos mai 
ychydig o effaith a gaiff hyn ar y rhwydwaith HTCau, fe geir llawer o fanteision 
anuniongyrchol, megis HTCau sydd ar hyn o bryd yn dod i ben wrth lain werdd 
y briffordd a ellai elwa o lwybr troed neu lwybr beicio newydd a fyddai’n gwella 
diogelwch. Hefyd, mae HTCau sydd wedi'u hamsugno gan ardaloedd trefol y 
gellid eu huwchraddio er mwyn iddynt fod ar gael i feicwyr neu ddefnyddwyr 
cadeiriau olwyn. 

 
1.9.1.2 Roedd Deddf yr Amgylchedd (Cymru) 2016 yn disodli'r dyletswyddau a 

osodwyd yn flaenorol gan Ddeddf yr Amgylchedd Naturiol a Chymunedau 
Gwledig 2006, a elwir yn aml yn Ddeddf NERC. Ei nod yn gyffredinol yw gwella 
ansawdd yr amgylchedd yng Nghymru gan ei gwneud yn wlad gydag economi 
werdd, garbon isel, sy’n barod i addasu i effeithiau newid yn yr hinsawdd. Yng 
nghyd-destun y rhwydwaith HTCau, golyga hyn y dylai unrhyw welliant neu 
ddargyfeiriad i lwybr ystyried effaith hynny ar fioamrywiaeth a chynaliadwyedd. 
Mae hyn yn cynnwys y deunyddiau a ddefnyddir ar gyfer dodrefn llwybrau, 
megis meinciau ac arwyddion i faterion cau llwybrau sy’n bodoli eisoes a chreu 
rhai newydd. 

 
Byddai’’r Ddeddf hefyd yn rhoi dyletswydd ar CNC i greu datganiadau ardal a 
fyddai'n caniatáu i adnoddau Cymru gael eu rheoli mewn dull rhagweithiol, 
cynaliadwy a chydgysylltiedig. Cynhaliwyd tair astudiaeth beilot, gyda mwy o 
waith ymestyn hyn i weddill Cymru i ddechrau ddiwedd 2017. Ni all CGHT2 
ystyried datganiadau ardal ar hyn o bryd, ond efallai y bydd yn bosibl eu 
hymgorffori mewn adolygiadau o’r CGHT yn y dyfodol. 
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1.9.1.3 Nod Deddf Cydraddoldeb 2010 ac is-ddeddfwriaeth Rheoliadau Cymru 2011, 
yw amddiffyn pobl rhag dioddef gwahaniaethu. O ran y rhwydwaith HTCau, mae 
hyn yn golygu gwella mynediad i’r llwybrau ar gyfer defnyddwyr nad ydynt yn 
gallu defnyddio’r  llwybrau ar hyn o bryd. Mae’r rhain yn cynnwys pobl sydd â 
phroblemau gyda’u golwg a’u symudedd. Nid oedd y rhwydwaith HTCau 
gwreiddiol yn hygyrch i'r grwpiau defnyddwyr hyn, ac mae angen addasu mwy o 
lwybrau fel bod pawb yn gallu mwynhau HTCau. 
 

1.9.1.4 Mae Deddf Llesiant Cenedlaethau’r Dyfodol (Cymru) 2015 yn  rhoi 
rhwymedigaeth gyfreithiol ar gyrff cyhoeddus i ystyried dyfodol pobl yng 
Nghymru wrth wneud penderfyniadau sy'n effeithio ar lesiant cymdeithasol, 
economaidd, amgylcheddol a diwylliannol Cymru. Sefydlodd y Ddeddf fyrddau 
gwasanaethau cyhoeddus (BGC) ar gyfer cyhoeddi asesiadau llesiant ac, wrth 
symud ymlaen, ymdrechu i sicrhau gwelliannau o ran pedair elfen y ddeddf. 

 
 Crëwyd BGC yn Sir Benfro a gyhoeddodd yr asesiad ar gyfer y Sir fis Ebrill 

2017. Cynhwyswyd y rhwydwaith HTCau yn yr adroddiad yng nghyd-destun 
manteision llesiant corfforol a meddyliol defnyddio'r rhwydwaith ar gyfer ymarfer 
corff a mwynhau natur. 

 
1.9.2 Cynlluniau/Strategaethau 

 
Mae cynnwys yr asesiad mewn cynlluniau a strategaethau perthnasol yn 
cwmpasu'r dogfennau allweddol canlynol: 
 

1.9.2.1 Yr Asesiad Llesiant ar gyfer Sir Benfro 
1.9.2.2 Polisi Cynllunio Cymru (Argraffiad 9 Tachwedd 2016) 
1.9.2.3 Cynlluniau Datblygu Lleol (CDLl) y ddau awdurdod 
1.9.2.4 Camau ar Iechyd/Steps2Health 

 
1.9.2.1 Mae'r asesiad lles ar gyfer Sir Benfro wedi cynnwys y rhwydwaith HTCau 

oherwydd ei fanteision posibl i iechyd. O'r asesiad cychwynnol hwn, efallai y 
bydd cyfleoedd i gydweithredu gyda'r BGC er mwyn gwneud ceisiadau am gyllid 
i hyrwyddo'r rhwydwaith. 
 

1.9.2.2 Mae Polisi Cynllunio Cymru (Argraffiad 9 Tachwedd 2016) yn nodi y dylai 
Awdurdodau Lleol ‘geisio diogelu a gwella'r rhwydwaith hawliau tramwy fel 
adnodd amgylcheddol a hamdden'. Mae'r polisi hwn yn diogelu'r rhwydwaith a 
phan fydd angen dargyfeiriadau, bydd y swyddog hawliau tramwy cyhoeddus 
bob amser yn ceisio'r canlyniad gorau posibl. Dylai Cynlluniau Datblygu Lleol 
geisio ychwanegu manylion at Bolisi Cynllunio Cymru yn hytrach nac unrhyw 
ddyblygu.  
 

1.9.2.3 Yn CSP mae’r CDLl yn cynnwys HTCau fel rhan o’r diffiniad o 'dir cyhoeddus'. 
Maen prawf 6 o Nodyn Canllaw 2 sy'n ymwneud â chynllunio cynaliadwy yw’r 
polisi sydd ynghlwm â hyn ac, yn y cyd-destun hwn ag integreiddiad cynllunio 
cynaliadwy â'r tir cyhoeddus presennol. Bydd CSP yn adolygu'r CDLl yn 2018 
 
Yn APCAP mae'r CDLl presennol yn ymgorffori HTCau o ran yr effaith gweledol 
y gallai datblygiad ei gael ar y rhwydwaith ym mholisi 15. Disgwylir i'r CDLl hwn 
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gael ei ddisodli gan CDLl2 yn 2019, ond mae'r polisi i’w gyflwyno fel rhan o'r 
cynllun diwygiedig sy’n seiliedig ar y strategaeth a ffafrir (Mai 2017). 
 
Yn ogystal, gall cytundebau Adran 106 alluogi gwelliannau i HTCau pan fo’r 
cyfle’n codi mewn perthynas â chais cynllunio mawr. 

 
1.9.2.4 Mae APCAP a CSP yn cefnogi menter Camau@Iechyd/Steps2Health sy'n 

gweithredu ledled Sir Benfro a De Ceredigion. Ei nod yw hybu cerdded fel 
gweithgaredd cymdeithasol a llesol i bawb. Mae gan yr Awdurdodau 
dudalennau penodol ar eu gwefannau gyda dolenni i wefan 
Camau@Iechyd/Steps2Health, a gwybodaeth am y gwahanol is-grwpiau sy'n 
gweithredu yn yr ardal. 

 
 
1.9.3 Cyflwr ffisegol y rhwydwaith (Arolwg llawn PCAP) 

 
Y Rhwydwaith Hawliau Tramwy Cyhoeddus yn y Parc Cenedlaethol 2017. 

 

Cyfanswm 
y 

Rhwydwaith 
Rhwydwaith 

Hygyrch % Hygyrch 

Llwybrau Troed 583.68 km 439.46 km 67.1% 

Llwybrau Ceffyl 177.85 km 165.53 km 93% 

Cilffyrdd sydd Ar 
Agor i Bob Traffig 

7.23 km 7.23 km 100% 

Cilffyrdd Cyfyngedig 1.1 km 1.1 km 100% 

Cyfanswm 769.86 km 613.32 km 79.67% 

Noder: Rhwydwaith hawliau tramwy yn unig (ddim yn cynnwys Llwybrau Caniataol a 
Llwybr Cenedlaethol Llwybr Arfordir Penfro). 

 
1.9.4   Sefyllfa Gyfreithiol y Rhwydwaith 

 
1.9.4.1 Mae'r Map a Datganiad Diffiniol yn ddogfen gyfreithiol sy’n darparu prawf 

pendant o fodolaeth, statws a llwybr hawl tramwy cyhoeddus. Felly, mae'n 
hanfodol ar gyfer rheoli hawliau tramwy cyhoeddus. Cyhoeddwyd y Map a'r 
Datganiad Diffiniol am y tro cyntaf yn 1960. Dechreuwyd adolygiad ohono ar 
ddiwedd y 1960au, ond rhoddwyd gorau i’r adolygiad hwnnw. 
 

1.9.4.2 Dechreuwyd ail adolygiad o'r Map Diffiniol yn 2009, ac fe’i cwblhawyd yn 2010. 
Cyhoeddwyd y Map a'r Datganiad Diffiniol cyfunol yn 2012 gyda dyddiad 
dangosol o 2010. Roedd hwn hefyd ar gael ar-lein, ac felly’n rhoi mynediad 
uniongyrchol i’r cyhoedd i'r rhwydwaith wedi’i fapio am y tro cyntaf. 

 
1.9.4.3 Ers ei gyhoeddi, bu rhai newidiadau i'r rhwydwaith, er enghraifft trwy 

orchmynion llwybrau cyhoeddus, gorchmynion diwygio, gorchmynion ail-
ddosbarthu a newidiadau mewn defnydd tir. Caiff y newidiadau hyn eu storio 
mewn copi gwaith ar gronfeydd data mewnol y ddau Awdurdod perthnasol. 
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1.9.4.4 Mae'r rhwydwaith hawliau tramwy yn Sir Benfro yn parhau i esblygu. Er 
enghraifft, ar hyn o bryd mae deugain cais (gan y cyhoedd ac mewn rhai 
achosion wedi’u nodi gan yr Awdurdodau) ar gyfer Gorchmynion Diwygio. Caiff 
y rhain eu prosesu gan y Cyngor Sir fel rhan o'i ddyletswyddau Map a 
Datganiad Diffiniol. 

 
1.9.4.5 Mae newidiadau i'r rhwydwaith hefyd yn digwydd o ganlyniad i Orchmynion 

Llwybrau Cyhoeddus, sy'n cynnwys Gorchmynion Dargyfeirio, Cytundebau 
Creu a Gorchmynion Dileu. Weithiau caiff y rhain eu cyflwyno gan y cyhoedd 
ond maent hefyd yn digwydd o ganlyniad i raglenni agor llwybrau'r Awdurdodau. 

 
1.9.4.6 Yn ystod cyfnod CGHT 2008-2018, gwnaeth APCAP 9 Cytundeb Creu Llwybr 

Cyhoeddus a 18 o Orchmynion Dargyfeirio Llwybrau Cyhoeddus. Ar hyn o bryd 
mae gan yr awdurdod dros 30 o geisiadau wedi’u cofnodi ar gyfer Gorchmynion 
Dargyfeirio a llawer mwy o anghysonderau o ran llwybrau sydd angen eu 
ffurfioli gan Orchymyn Dargyfeirio.  

 
1.9.4.7 Mae'r Cyngor wedi hyrwyddo dargyfeiriadau hyd at gant o lwybrau cyhoeddus 

yn ystod y deng mlynedd diwethaf (hyd at 2015). Mae hyn wedi gwella'r 
rhwydwaith yn fawr trwy wneud llwybrau yn fwy diogel ac yn fwy pleserus i'r 
cyhoedd eu defnyddio.   
 

1.9.4.8 Mae arbedion effeithlonrwydd o fewn y gwasanaeth yn gofyn am ymagwedd fwy 
cyfyngol tuag at ddargyfeiriadau. Dyletswydd anstatudol yw dargyfeiriadau, felly 
dim ond pan fo mantais gyhoeddus glir a sylweddol na ellir ei ddiwallu trwy 
ddulliau llai costus eraill, y mae’r awdurdod yn cyflawni’r dargyfeiriadau hynny. 

  
1.9.4.9 Mae gan yr angen i sicrhau arbedion effeithlonrwydd o fewn y Gwasanaeth 

Cynllunio’n gyfan gwbl, gan gynnwys atgyfnerthu'r Gwasanaeth Gorfodi 
Cynllunio, oblygiadau o ran lleihau staffio’r Tîm Cyfreithiol Hawliau Tramwy 
Cyhoeddus ac, o ganlyniad, leihau'r gallu i ymgymryd â gwaith dewisol ar 
ddargyfeiriadau. 

  
1.9.4.10 Oherwydd y newid yn y broses, paratowyd datganiad o flaenoriaethau sy'n 

nodi sut mae'r awdurdod yn ymdrin â cheisiadau am ddargyfeiriadau. 
  
1.9.4.11 Mae'n wybyddus bod anghysondebau yn y rhwydwaith hawliau tramwy lle mae 

dargyfeiriadau wedi'u cyflawni heb awdurdod i wneud hynny. Mae 
perchnogion/deiliaid tir, y Cyngor, mentrau cymunedol ac eraill wedi gwneud 
dargyfeiriadau heb ganiatâd er mwyn sicrhau gwelliannau canfyddedig, er 
enghraifft er mwyn hyrwyddo defnydd llwybr gwahanol i'r un diffiniol er mwyn 
sicrhau llwybr agored a hygyrch, a hynny heb fynd drwy’r broses hirfaith 
angenrheidiol. Nid yw nifer yr anghysondebau yn wybyddus, ond credir, fodd 
bynnag, bod cannoedd ohonynt.  

 
1.9.4.12 Yn ogystal â'r llwybrau a ddangosir ar y Map a'r Datganiad Diffiniol, credir bod 

nifer arwyddocaol o hawliau tramwy yng Nghymru a Lloegr sydd heb eu 
cofnodi, sef y 'ffyrdd coll' fel y’u gelwir. Mae rhai o'r rhain yn Sir Benfro. Y 
dyddiad cau ar gyfer hawliadau sy'n ymwneud â llwybrau o'r fath yw 2026. 
Rhagwelir cynnydd o 9% yn hyd y rhwydwaith drwy Gymru a Lloegr. Pro-rata, 
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byddai hyn yn golygu cynnydd o 212 cilomedr (132 milltir) i lwybrau Sir Benfro. 
Nid yw Llywodraeth Cymru wedi cyhoeddi canllawiau ynglŷn â'r ddeddfwriaeth 
hon eto.  

 
 
1.9.5 Adolygiad o’r CGHT blaenorol 

 
1.9.5.1 Mae amcanion y CGHT blaenorol i’w gweld yn Atodiad B. Er mwyn gallu 

ysgrifennu cynllun newydd, mae angen adolygu amcanion y CGHT gwreiddiol 
gan ganfod beth a gyflawnwyd a pha mor llwyddiannus fu'r cynllun. Roedd yr 
adolygiad o weithrediad y CGHT yn ymarferiad hynod o ddefnyddiol ac mae 
wedi helpu i lywio'r asesiad yn fawr trwy bennu ble y mae angen gwneud 
gwelliannau. 

 
1.9.5.2 Isod ceir crynodeb o'r nifer o amcanion a gyflawnwyd, faint sy’n cael eu rheoli’n 

barhaus, faint a gyflawnwyd yn rhannol neu na chafodd eu cyflawni/eu datblygu 
o gwbl. 

 

Statws Nifer yr amcanion Fel canran 

Wedi'u cyflawni 46 67% 

Cael eu rheoli’n barhaus 4 6% 

Wedi'u cyflawni'n rhannol 12 18% 

Heb eu cyflawni 6 9% 

Cyfanswm 68 100% 

 
1.9.5.3 Nod Amcan A oedd cynnal y rhwydwaith ac fe gyflawnwyd nifer o'r camau 

gweithredu i’r perwyl hwn. Mae natur yr amcan yn golygu y bydd hon bob amser 
yn dasg barhaus yn y Cynllun Gwella Hawliau Tramwy, ac mae llawer o'r 
camau gweithredu yn parhau i fod yn berthnasol ar gyfer cyfnod y cynllun nesaf. 
  

1.9.5.4 Nod Amcan B oedd darparu rhwydwaith mwy cysylltiedig, a chyflawnwyd hyn i 
ryw raddau gan y ffaith bod teithio llesol wedi creu llwybrau ar hyd ochrau ffyrdd 
sydd, yn anuniongyrchol, wedi cysylltu'r llwybrau a fyddai yn y gorffennol yn dod 
i ben ar leiniau gwyrddion priffyrdd. Hefyd cyflawnwyd llawer o'r amcanion i 
uwchraddio'r llwybrau trwy ail-ddynodi neu roi hawliau uwch i lwybrau er mwyn 
caniatáu i wahanol fathau o ddefnyddwyr y rhwydwaith eu defnyddio. Yn yr un 
modd, crëwyd llwybrau caniataol er mwyn uno rhannau digyswllt o’r rhwydwaith 
HTCau. Mae'r rhwydwaith hawliau tramwy bellach wedi'i integreiddio i'r broses 
gynllunio fel bod llwybrau sy'n cael eu heffeithio gan geisiadau cynllunio’n cael 
eu nodi yn ystod camau cynnar y broses a bellach gall y swyddogion cynllunio a 
swyddogion hawliau tramwy gydweithio er mwyn sicrhau’r canlyniad gorau o 
ran HTCau. 

  
1.9.5.5 Nod Amcan C oedd darparu rhwydwaith diogelach o HTCau sy'n croesi ffyrdd, 

ac unwaith eto cyflawnwyd hyn yn rhannol trwy weithredu teithio llesol. Mae 
cynlluniau ffyrdd newydd hefyd yn cynnwys beicio a cherdded a'r effaith ar y 
rhwydwaith HTCau yn y cam dylunio. Roedd gwelliant ffordd yr A40 yn 
Robeston Wathen yn cynnwys dau lwybr tanffordd i gysylltu llwybrau ceffylau a 
llwybrau troed mewn lleoliadau oedd yn anodd/anniogel i groesi yn y gorffennol. 
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Mae problemau’n parhau ar y rhwydwaith presennol, ond mae cyfyngiadau 
ariannol ar gynlluniau o'r fath. 

 
1.9.5.6 Roedd Amcan D yn ymwneud â'r Map Diffiniol a ddiwygiwyd yn 2010 ac a 

gyhoeddwyd yn 2012. Roedd y pwyntiau gweithredu eraill yn ymwneud â 
hawliadau Gorchmynion Llwybrau Cyhoeddus (PPO) a Gorchmynion Diwygio 
Map Diffiniol (DMMO), a fyddai’n cael eu prosesu mewn modd amserol yn y 
gorffennol, ond bod gostyngiad mewn adnoddau a staffio sy’n golygu mai dim 
nifer cyfyngedig y gall CSP eu prosesu erbyn hyn a hynny fel arfer mewn 
cysylltiad â cheisiadau cynllunio. 

 
1.9.5.7 Roedd Amcan E yn canolbwyntio ar gynnwys y gymuned yn y gwaith o gynnal y 

rhwydwaith. Mae'r hyn a gyflawnwyd yn hyn o beth wedi bod yn gyfyngedig 
oherwydd lleihad yn yr adnoddau y byddai eu hangen er mwyn sefydlu 
cynlluniau o’r fath. Serch hynny, mae gwirfoddolwyr APCAP wedi helpu i gynnal 
a chadw HTCau, ac mae cymdeithasau sydd eisoes yn bodoli wedi cynnal 
arolygon sampl ar ran CSP yn flynyddol. 

 
1.9.5.8 Ac yn olaf, nod Amcan F oedd hyrwyddo'r rhwydwaith llwybrau i gynulleidfa 

ehangach. Roedd llawer o'r camau yn yr adran hon yn gofyn am i adrannau 
cyfathrebu a marchnata’r ddau awdurdod hyrwyddo'r rhwydwaith presennol. 
Mae APCAP yn hyrwyddo 200 o deithiau ar eu gwefan, gan ddarparu map a 
disgrifiad ar daflen A4 y gellir eu lawrlwytho neu eu hargraffu. Cafwyd 
mewnbwn sylweddol i ddarparu mwy o wybodaeth ar lawr gwlad hefyd, megis 
gwybodaeth am bellter a chyrchfannau ar arwyddion ffyrdd ynghyd â phaneli 
dehongli. 

  
1.9.6 Ymchwil perthnasol 

 
 Nodir yn y 'Canllawiau i Awdurdodau Lleol ar Gynlluniau Gwella Hawliau 

Tramwy (Gorffennaf 2016)', "Gan fod ffynonellau data newydd ar gael, ni 
ragwelir y bydd angen i awdurdodau gomisiynu eu harolygon cyhoeddus eu 
hunain". Fodd bynnag, wrth ragweld yr angen i baratoi CGHT2, ymgymerodd 
APCAP â gwaith ymchwil yn ystod 2015/16. O ganlyniad, mae'r arolygon 
perthnasol a ddefnyddiwyd yn cynnwys: 

 
1.9.6.1 Asesiad Lles ar gyfer Sir Benfro (Ebrill 2017). 
1.9.6.2 Adroddiad Arolwg Defnyddwyr Llwybr Gwledig Awdurdod Parc Cenedlaethol 

Arfordir Penfro 2015-2016 (Ionawr 2017) (Ionawr 2017). 
1.9.6.3 Adroddiad Arolwg Mynediad i'r Anabl ar gyfer Hamdden yn Sir Benfro (Mai 

2016). 
1.9.6.4 Arolwg Hamdden Awyr Agored Cymru 2016: Adroddiad Terfynol (Gorffennaf 

2015). 
1.9.6.5 Llwybr Arfordir Cymru CNC 2017 

 
1.9.6.1 Asesiad Lles ar gyfer Sir Benfro 

 
Mae'r adroddiad yn cydnabod manteision y rhwydwaith HTCau ac yn cyfeirio at 
faint y rhwydwaith Hawliau Tramwy Cyhoeddus ledled y sir a manteision 
cerdded yng nghefn gwlad. Roedd yr asesiad yn cynnwys arolwg llesiant lleol, a 

https://www.pembrokeshire.gov.uk/content.asp?nav=101,2434,2438&parent_directory_id=646&language
http://www.pembrokeshireoutdoors.org.uk/recreational-audit-for-disabled-access-in-pembrokeshire-survey-report-released/
http://www.pembrokeshireoutdoors.org.uk/recreational-audit-for-disabled-access-in-pembrokeshire-survey-report-released/
https://naturalresources.wales/evidence-and-data/research-and-reports/welsh-outdoor-recreation-survey/?lang=en
https://naturalresources.wales/evidence-and-data/research-and-reports/welsh-outdoor-recreation-survey/?lang=en
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oedd hefyd yn cynnwys sylwadau gan aelodau o'r cyhoedd. Roedd ymatebwyr 
yn gofyn am i'r rhwydwaith gael ei gynnal, ei ehangu lle bo'n bosibl ac yn annog 
gwirfoddoli fel modd o gynorthwyo gyda'r awgrymiadau hyn. 

 
1.9.6.2 Arolwg Defnyddwyr Llwybr Gwledig Awdurdod Parc Cenedlaethol Arfordir 

Penfro 2015-2016 
 
Ymgymerwyd â’r Arolwg Defnyddwyr Llwybr Gwledig gan Awdurdod y Parc 
Cenedlaethol er mwyn llywio'r gwaith o baratoi CGHT2. Cynhaliwyd yr arolwg 
dros gyfnod o 12 mis (Gorffennaf 2015 - Awst 2016) ac mae sampl swmpus o 
2,959 o ymatebwyr wedi darparu cyfoeth o wybodaeth ac arweiniad dibynadwy. 
 
Dangosodd yr arolwg lefelau uchel o foddhad gyda chyflwr hawliau tramwy 
cyhoeddus, gan nodi bod safonau cynnal a chadw presennol y llwybrau’n 
bodloni disgwyliadau'r cyhoedd o ran arwynebau, arwyddion a dodrefn 
mynediad. 
 
Mae'r gyfran uchel o ymwelwyr sy'n aros yn Sir Benfro sy’n cerdded y 
rhwydwaith llwybrau yn cadarnhau pwysigrwydd y Parc Cenedlaethol fel 
cyrchfan i dwristiaid, ac yn arbennig atyniad ei harfordir a’i chefn gwlad hygyrch. 
Mae'r ffaith bod dros 50% o ymwelwyr yn cerdded bob dydd yn ystod eu 
harhosiad yn ategu canlyniadau Arolwg Ymwelwyr Sir Benfro 2011/12, sef mai 
cerdded yw’r gweithgaredd hamdden mwyaf poblogaidd ymysg ymwelwyr. O 
ystyried pwysigrwydd cerdded i economi twristiaeth Sir Benfro, mae angen 
cynnal y lefel hon o wasanaeth er mwyn sicrhau dyfodol cadarn i'r diwydiant 
twristiaeth. 
 
Mae'r defnydd rheolaidd gan drigolion hefyd yn drawiadol, gan ddangos bod y 
defnydd da o’r rhwydwaith llwybrau, a’i fod yn gwneud cyfraniad pwysig at 
iechyd, lles ac ansawdd bywyd trigolion Sir Benfro. Mae cyfran yr ymwelwyr a'r 
preswylwyr a gymerodd ran yn yr arolwg yn debyg i’r ymchwil blaenorol, ac er 
efallai mai dim ond unwaith y mae trigolion ond yn llenwi ffurflen holiadur, mae 
amlder eu defnydd o’r llwybrau yn ganran sylweddol o ddefnydd y llwybrau 
gwledig. 
 
Mae'n amlwg mai un o'r prif ddulliau y mae pobl yn ei ddefnyddio i gynllunio 
taith gerdded yng nghefn gwlad yw dilyn arwyddion ar y rhwydwaith llwybrau ac 
roedd darparu mwy o arwyddion i gyrchfannau a chofnodi’r pellter yn cael ei 
nodi’n arbennig fel mesur a fyddai'n annog mwy o gerdded. 
 
Roedd yr arolwg hefyd yn darparu gwybodaeth werthfawr am arweiniad wrth 
ddarparu gwybodaeth am deithiau cerdded a hyrwyddo cyfleoedd i gerdded. 
Nodwyd poblogrwydd mapiau'r Arolwg Ordnans a thaflenni gwybodaeth wedi’u 
hargraffu wrth helpu pobl i gynllunio taith ac roedd galw amlwg hefyd am fwy o 
ganllawiau a thaflenni wedi'u hargraffu er mwyn annog mwy o gyfranogiad. 
Roedd pellter a hyd cyfartalog teithiau cerdded yn hwy na'r disgwyl ac mae 
angen ystyried hyn wrth ddarparu gwybodaeth am deithiau cerdded gan fod y 
ddarpariaeth gyfredol yn tueddu i ganolbwyntio ar deithiau cerdded cylch, 
byrrach. Nodwyd bod marchnata cynyddol o gyfleoedd cerdded yng nghefn 
gwlad yn nodwedd allweddol sy’n annog mwy o gyfranogiad. Diffyg 
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ymwybyddiaeth o gyfleoedd mynediad yw un o'r prif rwystrau i gyfranogiad a 
nodwyd. Dengys oedran yr ymatebwyr bod cerdded er mwyn hamddena yn fwy 
poblogaidd ymhlith grwpiau canol oed ac wedi ymddeol ac felly bod potensial i 
farchnata cerdded i’r grwpiau oedran iau. Dengys yr arolwg fod cerdded yng 
nghefn gwlad yn aml yn weithgarwch hynod o dymhorol, gyda golau dydd, 
tywydd a chyflwr y ddaear yn fwy ffafriol ar gyfer cymryd rhan yn ystod misoedd 
yr haf, ond efallai bod potensial i hyrwyddo'r gweithgaredd yn fwy yn ystod 
misoedd y gaeaf, y gwanwyn a’r hydref. 
 

1.9.6.3 Adroddiad Arolwg Mynediad i'r Anabl ar gyfer Hamdden 
 
Nod yr Arolwg oedd nodi a gweithio tuag at waredu rhwystrau sy’n atal pobl 
gydag anableddau rhag ymweld â safleoedd hamdden awyr agored a phrofi 
gweithgareddau hamdden. Mae felly'n berthnasol i reoli hawliau tramwy 
cyhoeddus. 

 
Roedd y prif rwystrau a nodwyd ar gyfer pobl ag anabledd fel a ganlyn: 

 Anawsterau gyda thrafnidiaeth gyhoeddus; diffyg gwasanaethau cludiant 
cyhoeddus rheolaidd, yn enwedig i ardaloedd gwledig, ar yr adegau y 
dymunai pobl ymweld, e.e. penwythnosau, min nosau, allan o'r tymor 
gwyliau, ac ati. 

 Problemau canfyddiad; dangoswyd bod gan rai darparwyr, arweinwyr grŵp, 
rhieni/gofalwyr agweddau negyddol tuag at allu unigolion anabl i gymryd 
rhan mewn rhai gweithgareddau. I raddau llai, mae gan unigolion anabl 
ganfyddiad o’u diffyg gallu eu hunain i gymryd rhan mewn rhai o'r 
gweithgareddau a ystyrir i fod yn rhai mwy corfforol neu beryglus. 

 Diffyg ymwybyddiaeth o gyfleoedd. Diffyg gwybodaeth gyffredinol ymhlith 
cyfranogwyr a darparwyr am y gweithgareddau, cyrchfannau, a’r darparwyr 
sydd ar gael ar hyn o bryd, sy’n hygyrch ac sy'n cynnig cyfleoedd. 

 Dibyniaeth ar gymorth gan eraill; mae rhai unigolion angen help gan eraill i 
fynd ac i gymryd rhan mewn gweithgareddau ac mae hynny'n lleihau amlder 
eu cyfranogiad. 

 
Nodwyd y canlynol gan unigolion anabl fel camau a fyddai'n annog cyfranogiad 
mewn hamdden awyr agored: 

 Adnodd canolog er mwyn gallu dod o hyd i wybodaeth am weithgareddau a 
darparwyr sy'n gallu darparu ar gyfer galluoedd amrywiol. 

 Sesiynau ‘blasu’ gweithgareddau; gallai digwyddiadau wedi’u hyrwyddo’n 
benodol fel sesiynau ‘cyflwyno' neu 'flasu' ar gyfer unigolion anabl roi cyfle i 
gyfranogwyr llai hyderus 'roi cynnig arni' er mwyn penderfynu a ydynt yn 
addas ar eu cyfer. 

 Darparu cyfleoedd hyfforddi ar gyfer y sector gweithgareddau antur er mwyn 
annog gwell dealltwriaeth o anghenion a chyfleoedd ar gyfer unigolion 
anabl. Byddai hyn yn sicrhau bod pob aelod o staff - o’r staff archebu i'r staff 
cyflwyno, yn hyderus yn eu gwaith ac yn sicrhau'r profiad o ansawdd orau i 
bawb sy'n gysylltiedig â’r gweithgaredd. 
 
 
 

 



Cynllun Gwella Hawliau Tramwy ar gyfer Sir Benfro, 2018 i 2028 |  20 

 

1.9.6.4  Arolwg Hamdden Awyr Agored Cymru 2016: Adroddiad Terfynol 
 
Cynhaliwyd yr arolwg yn ystod 2014 a chafwyd sampl o 5,995 o ymatebwyr. 
Mae'r adroddiad yn cymharu data gyda data dau arolwg blaenorol sy'n dyddio o 
2008 a 2011. Cerdded yw’r gweithgaredd mwyaf poblogaidd o lawer yn dal i 
fod, gyda 83% o ymatebwyr yn cymryd rhan yn y gweithgaredd hwn, ond 
gwelwyd hefyd gynnydd mewn beicio ar y ffordd a rhedeg. Roedd 17% o 
ymatebwyr yn beicio oddi ar y ffordd/beicio mynydd a 6% yn marchogaeth, sef 
newid bychan yn y lefelau cyfranogiad ers 2008. 
 
Mae cyfranogiad cyffredinol yn parhau i fod yn uchel gyda 93% wedi cymryd 
rhan mewn rhyw fath o hamdden awyr agored o fewn y 12 mis blaenorol ond 
roedd cyfranogiad aml mewn hamdden awyr agored wedi gostwng. Bu 
gostyngiad hefyd mewn ymweliadau byr â chefn gwlad ac ymweliadau i 
safleoedd ar garreg y drws. Y parciau oedd y gyrchfan mwyaf poblogaidd, sy’n 
dangos pwysigrwydd mannau gwyrdd trefol. Y prif gymhelliannau a nodwyd 
oedd iechyd ac ymarfer corff (23%) a mynd â chŵn am dro (22%). 
Y prif rwystr o ran y rhai nad oeddent yn cymryd rhan oedd anabledd corfforol a 
gwaeledd a'r prif rwystr o ran cyfranogiad prin neu anaml oedd diffyg amser a 
thywydd gwael. 
 
Dangosodd cwestiwn newydd ynglŷn â gwariant mai dim ond yn ystod 42% o 
ymweliadau y bu gwariant, a oedd yn £30.51 y pen ar gyfartaledd. Aseswyd 
buddion iechyd ar sail amlder, hyd a dwysedd, a chyfrifwyd bod 57% o'r sampl 
yn cael rhywfaint o fudd i’w hiechyd o'r gweithgareddau a bod 28% yn cael 
buddion amlwg o hamdden yn yr awyr agored. 
 
Dangosodd yr arolwg bod galw am ymweld yn amlach â lleoliadau awyr agored 
ar gyfer hamdden yn dal i fod ymhlith 60% o oedolion sy'n byw yng Nghymru, 
sef yr un gyfran ag a gofnodwyd yn 2011 a 2008. Cerdded oedd y 
gweithgarwch a ymgymerir ag ef amlaf ymhlith y rhai hynny sy'n mynd i'r awyr 
agored, a cherdded hefyd oedd y gweithgaredd y byddai'r gyfran uchaf o 
ymatebwyr yn hoffi ei wneud yn amlach. O ran cyrchfannau, dywedodd 30% o'r 
ymatebwyr y byddent yn hoffi ymweld â thraethau’n amlach nag y maent yn ei 
wneud ar hyn o bryd, gan wneud hwn y math mwyaf poblogaidd o gyrchfan. 
 

1.9.6.5 Llwybr Arfordir Cymru CNC 2017 
 
Cynhaliwyd cyfanswm o 1,483 o gyfweliadau yng Nghymru yn ystod 2015 gyda 
151 o gyfweliadau mewn 5 canolfan arolwg yn Sir Benfro. Gellir crynhoi'r 
canlyniadau Sir Benfro o'i gymharu â chyfartaledd Cymru sydd mewn 
cromfachau, fel a ganlyn: 

 

 Oedran yr ymatebwyr: 45 - 64 oed 51%; 72% dros 45 oed (Cymru: 74% 
dros 45 oed). 

 Tarddiad: 52% o Gymru, 45% o Loegr (Cymru 59% a Lloegr 38%) 

 Yn Sir Benfro oedd yr ymwybyddiaeth uchaf o Lwybr Arfordir Cymru - 61% 
(Cymru 46%) 

 Sir Benfro oedd â'r gyfran fwyaf o ymwelwyr oedd yn aros yn y sir 64% 
(Cymru 39%). 
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 Rhesymau dros ddefnyddio Llwybr yr Arfordir: taith o gartref ar gyfer 
hamdden 37%; taith hamdden/gwyliau hirach 62%. (Cymru 60% - 38%). 

 Roedd y pellter a deithiwyd ar hyd Llwybr Arfordir Cymru yn Sir Benfro yn 
3.2 milltir gan gynnwys dychwelyd yr un ffordd. 

 Gwariant fesul grŵp/parti (2 oedolyn oedd maint y parti ar gyfartaledd): Yn 
Sir Benfro roedd y cyfartaledd yn £27.34 ar gyfer taith diwrnod cyfan, dyma’r 
swm uchaf o bell ffordd yn ôl rhanbarth; £78.82 oedd y gwariant cymedrig ar 
lety fesul noson. 

 Ymagwedd at risg canfyddedig a diogelwch personol wrth gerdded Llwybr 
Arfordir Cymru – nid oedd 49% o ymatebwyr wedi gwneud unrhyw 
baratoadau diogelwch o flaen llaw ac nid oedd ganddynt ganfyddiad o 
unrhyw risg i gerdded Llwybr yr Arfordir. 

 
Mae'r arolwg yn atgyfnerthu arwyddocâd economaidd Llwybr yr Arfordir a 
hawliau tramwy cyhoeddus i ddiwydiant twristiaeth Sir Benfro. 

 
 

1.9.7 Ymgynghoriad y Fforwm Mynediad Lleol 
 

Mae Fforwm Mynediad Lleol Sir Benfro wedi ymwneud yn fanwl â phob cam o 
adolygiad y CGHT a pharatoi CGHT2. Cynhaliwyd cyfarfod o bwyllgor CGHT y 
Fforwm ar 7 Ebrill 2017 er mwyn adolygu'r Cynllun Gwella Hawliau Tramwy ac 
yn ei gyfarfod llawn ar 16 Mehefin 2017 nodwyd y prif flaenoriaethau ar gyfer 
CGHT2. Mae'r prif flaenoriaethau wedi'u crynhoi fel a ganlyn: 

 

 Angen sefydlu gwaelodlin o ddata ynglŷn â chyflwr y rhwydwaith sirol er 
mwyn monitro perfformiad a chynghori'r cyhoedd o ran hygyrchedd a chyflwr 
y rhwydwaith. 

 

 Er bod cynnal a chadw hawliau tramwy cyhoeddus yn ddyletswydd statudol, 
dylai ymrwymiad i gynnal a chadw hawliau tramwy cyhoeddus fod yn 
flaenoriaeth sylfaenol i’r Cynllun. 

 

 Rhaid i amcanion y cynllun fod yn gwbl gyraeddadwy ac er bod pryder 
ynghylch ansicrwydd cyllid i’r dyfodol, mae angen i'r amcanion fod yn 
uchelgeisiol er mwyn sicrhau unrhyw ffrydiau cyllido sydd ar gael, gan 
gynnwys y rhai sy'n gysylltiedig â iechyd a lles. Mynegwyd pryder ynglŷn â 
diwedd rhaglen ariannu’r CGHT yn 2018 a oedd wedi rhoi rhywfaint o 
sicrwydd o ran gweithredu cynigion y CGHT dros nifer o flynyddoedd. 

 

 Roedd yna’n potensial i hyrwyddo rhagor o lwybrau aml-ddefnydd hir yn y sir. 
Gellid gwella’r Ffordd Euraidd yn y Preseli a Llwybr Sir Benfro a chreu nifer o 
lwybrau newydd. Byddai llwybrau o'r fath, a gâi eu hyrwyddo, yn denu 
ymwelwyr i aros. Dylai'r awdurdodau lleol weithio'n agos gyda Dŵr Cymru i 
wneud y gorau posibl o'r llwybrau o'r ganolfan yn Llys-y-frân. 

 

 Dylid rhoi blaenoriaeth i wella llwybrau ceffylau gan eu bod yn cynnig 
cyfleoedd i amrywiaeth o ddefnyddiwr. Dylai creu a hyrwyddo teithiau cerdded 
cylch o gwmpas aneddiadau hefyd fod yn flaenoriaeth. 
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 Dylid hefyd blaenoriaethu gwelliannau ar gyfer mynediad i ddefnyddwyr llai 
abl a defnyddwyr cadeiriau olwyn hefyd. Mae’n bwysig cynnal a hyrwyddo'r 
ddarpariaeth bresennol a lle bo hynny'n bosibl, ceisio datblygu llwybrau 
newydd a fyddai'n sicrhau mynediad gyda sgwteri symudedd fel na fyddai 
angen gwelliannau costus i arwynebau. 

 

 Ni ddylai'r Cynllun ddyblygu'r dyletswyddau o ran gwelliannau beicio a 
cherdded a ddaw yn sgil y ddeddfwriaeth Teithio Llesol. Mae gwelliannau 
Teithio Llesol wedi'u cyfyngu i ardaloedd trefol, mwy o ran maint, ac felly mae 
lle i gynllunio ar gyfer llwybrau defnydd a rennir (SUP) yng nghefn gwlad yn 
ehangach er mwyn gwneud ffyrdd yn fwy diogel ar gyfer defnyddwyr bregus. 

 

 Gallai "Ffyrdd Coll" (hawliau tramwy heb eu cofnodi) o bosibl gynnig nifer o 
gyfleoedd ar gyfer mynediad. Petai'r ddyletswydd yn cael ei gweithredu yng 
Nghymru, dylai CGHT2 fod â darpariaeth a fyddai'n galluogi'r Cyngor Sir i 
sicrhau arian ar gyfer yr ymchwil i Ffyrdd Coll. 

 

 Dylid cynnwys amcanion sy’n hyrwyddo ymddygiad cyfrifol yng nghefn gwlad, 
rheoli cŵn a hyrwyddo'r Cod Cefn Gwlad mewn CGHT newydd. 

 

 Mae gan y sector wirfoddol rôl bwysig o ran rheoli hawliau tramwy 
cyhoeddus. Mae angen cefnogaeth fwy strwythuredig er mwyn galluogi 
gwirfoddolwyr a grwpiau unigol i fonitro cyflwr hawliau tramwy cyhoeddus ac 
ymgymryd â gwaith cynnal a chadw, boed hynny’n waith mân neu’n 
brosiectau mwy sylweddol sy’n cynnwys criwiau o weithwyr. 

 
1.9.8 Cyfarfod â Swyddog Mynediad CSP ac Ysgrifennydd Grŵp Mynediad Sir Benfro 

 
Ar hyn o bryd, er bod y cyfleoedd yn gwella o ran defnyddio’r rhwydwaith ar 
gyfer rhai sydd ag anableddau, mae'n dal i fod yn gyfyngedig. Mae nifer o 
ffyrdd y gellir mynd i'r afael â hyn, er enghraifft trwy: 

 

 Sicrhau bod mwy o lwybrau ar gael ar gyfer pobl ag anableddau (a mathau 
penodol o anabledd) trwy wella arwynebau, lled a graddiant, a darparu 
sylwebaeth wedi’i recordio ar gyfer llwybrau cylch – a lle bynnag y bo'n 
ymarferol, ystyried arfer gorau, megis safonau ymddiriedolaeth ‘Fieldfare' er 
mwyn sicrhau safonau uchel 
 

 Darparu rhagor o wybodaeth am lwybrau sydd ar gael ar gyfer pobl sydd ag 
anableddau a Graddio'r llwybrau fel bod defnyddwyr yn gallu dewis ymlaen 
llaw pa lwybrau sy'n ymarferol iddynt eu defnyddio; 
 

 Darparu mwy o lwybrau cylch gan fod llawer o'r llwybrau sy'n addas ar gyfer 
grwpiau anabl ar hyn o bryd yn dychwelyd ar hyd yr un llwybr. Lle mae’n 
rhaid dychwelyd ar hyd yr un llwybr, mae angen sicrhau bod lle i droi ar 
gael; 
 

 Lle bynnag y bo modd, dylid darparu cyfleusterau atodol megis seddi a 
darpariaeth bysiau ar lwybrau sy'n addas ar gyfer defnyddwyr anabl, yn 
ogystal â chyfleusterau penodol megis toiledau a llefydd parcio; 
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 Darparu ar gyfer y defnydd cynyddol pobl sydd ag anawsterau symudedd o 
sgwteri pedair olwyn a cherbydau tramper yn ogystal â chadeiriau olwyn. 
Mae hyn yn aml yn gofyn am arwyneb o ansawdd gwell, ond gallai hyn fod 
yn wyneb wedi'i gywasgu y gallai marchogion ei ddefnyddio hefyd; 
 

 Lleihau nifer y camfeydd ar y rhwydwaith a'u cyfnewid am gatiau neu 
fylchau lle bynnag y bo modd; a 
 

 Tynnu sylw at fannau peryglus er mwyn diogelwch defnyddwyr dall/rhannol 
ddall. 

 
Er bod nifer y llwybrau sydd ar gael yn gyfyngedig, mae angen gwneud mwy i 
hysbysu defnyddwyr anabl o’r hyn sydd ar gael, megis: 

 

 Gwybodaeth ar y we am y llwybrau aml-ddefnydd yn CSP. Ar hyn o bryd ar 
ei wefan, mae APCAP yn cynnal ac yn hyrwyddo rhestr, sydd ar fin cael ei 
hadolygu, o lwybrau sy’n hygyrch i gadeiriau olwyn, ond mae angen i CSP 
wneud yr un modd fel bod darpariaeth yr wybodaeth yn gyson ledled y  Sir. 

 Diweddaru dogfen Grŵp Mynediad Sir Benfro (PAG) Scooting Around in 
Pembrokeshire. Gallai hyn helpu i greu casgliad o lwybrau yn CSP sy'n 
addas ar gyfer rhai sydd â phroblemau symudedd. 

 Ymagwedd gydgysylltiedig tuag at hyrwyddo rhwng PAG a'r Awdurdodau. 
Gallai dolenni ar eu gwefannau helpu i gyflawni hyn. 

 Mae angen hyrwyddo mewn ffordd fwy cyfunol y ffaith fod cadeiriau olwyn 
modur ar gael i'w llogi gan wahanol sefydliadau. 

  
 

1.9.9 Adborth a sylwadau rhanddeiliaid o’r ymgynghoriad cychwynnol 
 

Cysylltodd yr ymgynghoriad cychwynnol â chyfanswm o 83 o randdeiliaid 
statudol (fel y rhagnodwyd gan ganllawiau Llywodraeth Cymru) a 61 o 
randdeiliaid ychwanegol y credai’r Awdurdodau ei bod yn briodol cysylltu â 
nhw. Roedd y rhain yn cynnwys stiwardiaid tir comin, elusennau ac 
ymddiriedolaethau, grwpiau defnyddwyr a busnesau preifat. 

 
Roedd yr e-bost ymgynghori cychwynnol yn cynnwys: 

 y cylch gorchwyl a amlinellai unrhyw newidiadau mewn deddfwriaeth a 
phroses ers y Cynllun Gwella Hawliau Tramwy blaenorol; 

 yr amserlen ar gyfer adolygu a diwygio'r Cynllun Gwella Hawliau Tramwy 
ynghyd â llythyr yn esbonio pob cam o'r amserlen; a 

 chais ar i randdeiliaid roi sylwadau ar gyflwr presennol y llwybrau cyhoeddus; 
sut ac ar gyfer beth yr oeddynt yn defnyddio'r rhwydwaith; eu blaenoriaethau 
o ran cynnal a lle bo modd, gwella'r agweddau hynny; ac, yn eu barn hwy, pa 
rwystrau oedd yn atal pobl rhag defnyddio'r rhwydwaith. 

 
Darparwyd dolen i dudalen y CGHT presennol ar wefan CSP hefyd er mwyn 
cyfeirio ato, ac adolygwyd hwn gan rai’n ddiweddarach. 
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Cafwyd 13 ymateb ysgrifenedig i'r ymgynghoriad gan ystod o grwpiau, 
sefydliadau ac unigolion. Prif bryderon a blaenoriaethau'r ymatebwyr oedd: 

 bod y rhwydwaith yn cael ei gynnal a'i gadw'n dda a bod angen parhau â 
hyn; 

 bod angen ailagor mwy o lwybrau, yn enwedig llwybrau mewndirol oddi wrth 
lwybr yr arfordir; 

 bod angen parhau i gael gwared ar gamfeydd a’u cyfnewid am gatiau; 

 bod croeso i lwybrau caniataol gan eu bod yn ategu'r rhwydwaith HTCau; 

 bod angen cynnal dodrefn llwybrau megis arwyddion ffordd a bod angen 
mwy o baneli dehongli; 

 yr hoffai rhanddeiliaid ddechrau deialog gyda rheolwyr rhwydwaith ynglŷn â 
gwaith HTCau yn eu hardal yn y dyfodol, a hefyd ynglŷn â 
chytundebau/ceisiadau cynllunio adran 106; 

 bod angen gwneud mwy o waith hyrwyddo’r cod cefn gwlad er mwyn atal 
defnydd amhriodol; 

 bod angen rhoi hawliau uwch i lwybrau troed a fyddai'n creu llwybrau 
ceffylau cylch; 

 bod angen mwy o wybodaeth am lwybrau mynediad hwylus, yn enwedig yn 
ardal CSP; 

 bod angen mwy o deithiau tywys a theithiau cerdded ar y we; 

 bod angen atebion newydd ar gyfer y rhannau hynny o lwybr sy'n cysylltu'r 
rhwydwaith HTCau sydd ar y ffordd, gan nad yw'r rhain mor ddiogel â 
gweddill y llwybrau oherwydd maint a chyflymder y traffig a chyflymder; a 

 bod angen cadw’r lleoedd parcio ar gyfer marchogion ac mewn canolfannau 
croeso; 

 
1.9.10 Asesiad Effaith Integredig (AEI) 

Gwnaed asesiad effaith integredig ar gyfer CGHT2 er mwyn asesu effaith y 
cynllun ar gydraddoldeb, iechyd a lles, datblygiad cynaliadwy a'r iaith Gymraeg. 

 
1.9.11 Asesiad Amgylcheddol Strategol (AAS) 

Cynhaliwyd adroddiad sgrinio AAS ar gyfer CGHT2 er mwyn penderfynu a oedd 
angen adroddiad AAS llawn ai peidio. Daeth y CGHT blaenorol i'r casgliad nad 
oedd angen AAS, ac am na wnaed unrhyw newidiadau sylweddol i'r 
ddeddfwriaeth ynglŷn â’r CGHT ac nad yw'r CGHT yn rhoi cyfeiriad i unrhyw 
brosiectau penodol, daeth yr adroddiad sgrinio i'r casgliad nad oes angen 
adroddiad AAS ar gyfer CGHT2. 
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Rhan 2  Datganiad Gweithredu  
 
2.1 Beth yw'r prif heriau i'r Awdurdodau wrth iddynt reoli a gwella'r rhwydwaith? 
 
2.1.1. Dengys yr Asesiadau yn Rhan 1 bod galw am lwybrau gwledig diffiniedig sydd 

wedi’u harwyddo, eu cynnal, sy’n hawdd eu defnyddio ac sy’n gysylltiedig ag 
anghenion a dyheadau’r defnyddwyr. Maent hefyd yn nodi'r galw am ragor o 
wybodaeth ac am ragor o hyrwyddo’r cyfleoedd mynediad sydd ar gael yn Sir 
Benfro.  

 
2.1.2. Mae'r Awdurdodau wedi nodi nifer o heriau wrth iddynt reoli a gwella'r 

rhwydwaith. Mae'r rhain wedi'u nodi isod ac fe'u hystyriwyd wrth osod amcanion 
CGHT2. 

 
2.1.3. Cynnal a chadw – mae awdurdodau lleol yn gyfrifol am gynnal a chadw 

rhwydwaith o lwybrau sy’n ehangu, mewn cyflwr priodol. Wrth i'r rhwydwaith 
gael ei ddefnyddio fwyfwy, bydd angen cynnal arolygon cyflwr rheolaidd a 
gweithredu rhaglenni gwaith er mwyn sicrhau bod HTCau yn cael eu cynnal i 
safon eithaf diogel a pleserus. Mae hyn yn cynnwys ychwanegu gwerth i’r 
llwybrau sy’n bodoli eisoes. Byddant yn mynd i’r afael â’r dasg hon drwy amcan 
A yn bennaf. 

 
2.1.4. Gwelliannau – yn y cynllun blaenorol, roedd hyn yn canolbwyntio’n bennaf ar 

adfer llwybrau oedd wedi’u rhwystro. Bydd yr angen i wella safon y rhwydwaith 
sydd ar gael eisoes yn cael blaenoriaeth yn y cynllun hwn ac fe'i hamlinellir yn 
amcan B yn bennaf. Mae hyn oherwydd bod y cynnydd mawr yng nghanran y 
llwybrau sydd 'ar agor', sydd bellach dros 80%, yn arwain yn naturiol at newid 
ffocws i sicrhau bod llwybrau’n hygyrch ar gyfer fwy o ddefnyddwyr. Mae 
defnyddio'r dull 'dewis lleiaf cyfyngol' (gweler yr eirfa) yn hanfodol wrth 
gyflawni'r nod hwn, a thrwy hynny annog mwy o gyfranogiad. 

 
2.1.5. Rhwydwaith mwy diogel – Mae angen integreiddio'r rhwydwaith priffyrdd gyda 

HTCau er mwyn darparu cyfleoedd mwy diogel ar gyfer cerdded a beicio. Mae 
Amcan C yn rhoi’r cyfle i weithio’n agosach gydag adran priffyrdd ac adeiladu 
CSP sy'n cynnwys y cymunedau a ddynodwyd yn ganolfannau Teithio Llesol. 

 
2.1.6. Gweinyddu – mae gan y ddau Awdurdod bwerau i ymgymryd â chamau 

cyfreithiol sy'n eu galluogi i ddargyfeirio llwybrau a chreu llwybrau. Gallant hefyd 
gau llwybrau dros dro. Ar hyn o bryd mae nifer fawr o gynigion dargyfeirio sy’n 
aros am eu prosesu ac mae rhagor o gynigion newydd yn cael eu hychwanegu 
atynt yn flynyddol. Mae hwn yn waith pwysig, sy’n hwyluso gwelliannau a 
darparu sicrwydd ynglŷn â llwybrau, statws a rhwymedigaethau i dirfeddianwyr 
a defnyddwyr llwybrau fel ei gilydd. Fel arfer, bydd yr Awdurdodau’n adennill 
costau prosesu gorchmynion dargyfeirio llwybrau cyhoeddus gan y sawl sy’n 
gwneud y cais. Yn ogystal, mae Cyngor Sir Penfro yn gyfrifol am adolygu’r Map 
a Datganiad Diffiniol yn barhaus, ac mae'n ofynnol gwneud gorchmynion 
diwygio pan ddaw tystiolaeth i'r amlwg ynglŷn â hawliau tramwy sydd heb eu 
cofnodi. Mae'r hinsawdd economaidd wedi newid yn sylweddol ers y CGHT 
gwreiddiol, ac mae llawer llai o adnoddau ar gael ar gyfer prosesu diwygiadau, 
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dargyfeiriadau a chreu llwybrau. Fodd bynnag, mae amcan D yn nodi'r angen i 
barhau â'r gwaith hwn. 

 
2.1.7. Gweithredu cyfreithiol – wrth i waith cynnal a chadw a gwella barhau, mae 

cyfran mwy a mwy o'r rhwydwaith ar gael i’r cyhoedd. Fodd bynnag, mae 
cyfran, sy’n lleihau’n gyson, o lwybrau sy’n parhau i fod ar gau i'r cyhoedd, naill 
ai oherwydd eu bod wedi'u rhwystro'n fwriadol neu oherwydd bod diffyg 
cydweithrediad ar ran rhai tirfeddianwyr er mwyn galluogi gwelliannau. Mae'r 
Awdurdodau’n barod i ystyried camau cyfreithiol ac yn y pen draw, camau 
gorfodi er mwyn sicrhau bod rhai llwybrau pwysig yn hygyrch. Gall cymryd 
camau cyfreithiol effeithiol er mwyn pennu a diogelu hawliau mynediad y 
cyhoedd arafu'r gwaith cyfreithiol arall. Gall yr Awdurdodau adennill costau sy'n 
deillio o gamau gorfodi sy'n gofyn am gael gwared ar rwystrau. Unwaith eto, 
mae hyn wedi'i gynnwys yn amcan D. 
 

2.1.8. Ymgysylltiad – mae lle i sicrhau mwy o gyfranogiad cymunedol a gwirfoddol yn 
y gwaith o wella a rheoli HTCau. Mae'n amlwg bod yr awdurdodau angen mwy 
o adnoddau staffio er mwyn gwireddu potensial y sector gwirfoddol, ac mae 
amcan E yn darparu atebion i'r perwyl hwn. 

 
2.1.9. Hyrwyddo – mae hyrwyddo ymwybyddiaeth o'r cyfleoedd mynediad a ddarperir 

gan y rhwydwaith HTCau a thir mynediad gan ddefnyddio fformatau electronig 
(gwefan), papur ac ar safleoedd yn hanfodol er mwyn annog mwy o ddefnydd 
o'r rhwydwaith. Bydd yr Awdurdodau’n parhau i fod yn rhagweithiol wrth 
ddarparu gwybodaeth er mwyn annog mwy o ddefnydd o'r rhwydwaith ymhlith 
trigolion ac ymwelwyr. Mae'r angen i hyrwyddo ymddygiad cyfrifol wrth ymweld 
â chefn gwlad yr un mor bwysig ag erioed. Mae Amcan F yn ceisio ymateb i'r 
heriau hyn. 
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 Amcanion CGHT 
 
2.2  Amcanion ar gyfer cynllun gweithredu CGHT2 
 

Mae'r adolygiad a'r asesiadau yn darparu cyd-destun ar gyfer chwe 
amcan CGHT2 a fydd yn llywio rheolaeth a datblygiad hirdymor y 
rhwydwaith hawliau tramwy: 
 

 Amcan A – i gynnal rhwydwaith hygyrch o lwybrau cyhoeddus; 
 

 Amcan B – i ddarparu rhwydwaith mwy parhaus sy'n diwallu gofynion pob 
un o’r defnyddwyr; 

 

 Amcan C – i weithio gydag adran priffyrdd ac adeiladu CSP er mwyn 
datblygu rhwydwaith mwy diogel o lwybrau mewn perthynas â'r 
rhwydwaith ffyrdd; 

 

 Amcan D – i wella gweithdrefnau cyfreithiol ar gyfer cofnodi, diogelu a 
newid HTCau; 

 

 Amcan E – i sicrhau mwy o gyfranogiad gan y gymuned, grwpiau 
defnyddwyr a gwirfoddolwyr wrth wella a rheoli llwybrau cyhoeddus; ac 

 

 Amcan F – i gynyddu ymwybyddiaeth a defnydd o gyfleoedd mynediad i 
gefn gwlad a ddarperir gan lwybrau cyhoeddus a thir mynediad, drwy 
hyrwyddo a darparu gwybodaeth. 

 
2.2.1. Mae'r chwe amcan hwn yn amcanion dyheadol ar gyfer y rhwydwaith HTCau 

ac yn dibynnu ar gyllid o'r cyllidebau presennol ynghyd ag ymgeisio am gyllid 
allanol megis y Gronfa Seilwaith Gwyrdd. 
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2.3 Camau gweithredu ar gyfer pob amcan yn unigol: 
 
2.3.1. Amcan A - i gynnal rhwydwaith hygyrch o lwybrau cyhoeddus 

 

A1 Cynnal y rhwydwaith hygyrch o HTCau i’r lefelau presennol a lle bo'n bosibl 
gynyddu hyd y rhwydwaith. Diffinnir y rhwydwaith hygyrch fel llwybrau sydd 
wedi’u harwyddo o'r briffordd ac sy'n hawdd eu defnyddio’n unol â hawliau 
tramwy eu dosbarthiad penodol. 
 

A2 Adolygu canllawiau’r drefn o flaenoriaethu’r rhaglen gynnal a chadw a 
fabwysiadwyd yn CGHT 2008. 
 

A3 Ymgymryd â chyfundrefn o archwilio HTCau yn rheolaidd a rhaglen gynnal a 
chadw systematig ar gyfer y rhwydwaith a gynhelir. 
 

A4 Lle bo modd, defnyddio deunyddiau cynaliadwy ar gyfer dodrefn ac arwyddion 
HTCau a thir mynediad lle bo hynny'n briodol. Penderfynir ar hyn yn ôl 
egwyddorion 'gwerth gorau'. 
 

A5 Gweithio gyda rheolwyr tir er mwyn lleihau rhwystrau diangen a gwella 
arwynebau. Gweithredu’r dull mynediad lleiaf cyfyngol wrth ymdrin â 
bwlch/giât/camfa fel yr argymhellir yng nghanllawiau CNC "Trwy Bob Dull 
Rhesymol 2017". 
 

A6 Gweithio'n agos gyda darparwyr ac ymgymerwyr cynlluniau amaeth-
amgylcheddol er mwyn hyrwyddo ymwybyddiaeth o gyfrifoldebau HTC rheolwyr 
tir a chynorthwyo gyda gwelliannau mynediad lle bo modd. CSP ac APCAP i 
sefydlu cyfarfod cyswllt blynyddol gyda darparwyr amaeth-amgylcheddol. 
 

A7 Gwella’r cydweithio â chyrff cyhoeddus a phreifat a phrif berchnogion tir megis yr 
Ymddiriedolaeth Genedlaethol, y Weinyddiaeth Amddiffyn, Dŵr Cymru, CNC, ac 
Ymddiriedolaethau Bywyd Gwyllt er mwyn sicrhau arferion cynnal a chadw 
effeithlon lle bynnag y bo modd. 
 

A8 CSP ac APCAP i ymchwilio a mabwysiadu arferion cydweithio a fydd yn sicrhau 
effeithlonrwydd wrth reoli HTCau. 
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2.3.2. Amcan B – i ddarparu rhwydwaith mwy cysylltiedig sy'n diwallu gofynion pob 
un o’r defnyddwyr  
 

B1 Gweithio gyda Thîm Teithio Llesol CSP i nodi pa gysylltiadau rhwng y trefi a 
chefn gwlad y gellid eu gwella neu eu creu er mwyn cysylltu’r canolfannau trefol 
gyda'r rhwydwaith HTCau a thir mynediad. Parhau i nodi a gwella cysylltiadau â 
chefn gwlad aneddiadau eraill sy’n llai na throthwy poblogaeth Teithio Llesol. 
 

B2 Blaenoriaethu gwella’r rhwydwaith presennol o lwybrau ceffylau a llwybrau sydd 
ar gael ar gyfer beicio a lle bynnag y bo modd, eu huwchraddio’n llwybrau aml-
ddefnydd sy’n hygyrch i ddefnyddwyr cadeiriau olwyn. Dylid ystyried gwelliannau 
i’r arwyneb yn ofalus, gan roi sylw arbennig i ganllawiau Cymdeithas Ceffylau 
Prydain. 
 

B3 Gyda chytundeb perchnogion tir, creu llwybrau ceffylau a llwybrau ar gyfer 
beicwyr a defnyddwyr cadeiriau olwyn newydd, a chreu hawliau caniataol pan na 
ellir dynodi llwybr fel llwybr ceffylau. Dylid rhoi blaenoriaeth i gysylltiadau coll a 
allai greu llwybrau cylch neu lwybrau llinol hwy. 
 

B4 Ymchwilio i ymarferoldeb cyflwyno cyfleoedd newydd ar gyfer beicio oddi ar y 
ffordd, beicio mynydd a chyfleusterau ar gyfer gyrru cerbydau modur oddi ar y 
ffordd, er mwyn mynd i'r afael â'r diffyg presennol yn y ddarpariaeth. 
 

B5 Ymgorffori llwybrau caniataol sydd mewn mannau strategol pwysig i’r 
rhwydwaith HTCau lle bo hyn yn bosibl. Lle nad yw caniatáu HTCau yn bosibl, 
yna dylid creu llwybrau caniataol newydd o bob dosbarthiad HTC, gan roi 
blaenoriaeth i lwybrau a fyddai'n uno cysylltiadau coll yn y rhwydwaith â’i gilydd. 
 

B6 Mewn ymgynghoriad â rhanddeiliaid fel Grŵp Mynediad Sir Benfro, nodi 
cyfleoedd i uwchraddio llwybrau a chyfleusterau er mwyn creu rhagor o lwybrau 
mynediad hwylus sy'n addas ar gyfer pobl o bob gallu. 
 

B7 Cydweithio'n agos â'r awdurdodau cynllunio er mwyn sicrhau’r canlyniad gorau 
pan fydd cais cynllunio yn effeithio ar HTC neu Dir Mynediad. 
 

B8 Adolygu Llwybr Sir Benfro (llwybr aml-ddefnydd o’r Gogledd-De) er mwyn nodi 
gwelliannau posibl i’r rhannau hynny o’r llwybr sydd ar y ffordd. Ymchwilio i 
ymarferoldeb creu mwy o lwybrau cerdded ac aml-ddefnydd pellter hir o 
gwmpas y sir. 
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2.3.3. Amcan C - i weithio gydag adran priffyrdd ac adeiladu CSP er mwyn datblygu 

rhwydwaith mwy diogel o lwybrau mewn perthynas â'r rhwydwaith ffyrdd; 
 

C1 Gweithio gydag adran priffyrdd ac adeiladu CSP er mwyn gwella diogelwch 
HTCau prysur sy'n croesi ffyrdd prysur, neu sy’n defnyddio ffyrdd prysur er 
mwyn cysylltu rhannau o’r rhwydwaith HTCau â’i gilydd. Gallai hyn gynnwys 
croesfannau, llwybrau tan/dros y ffordd, mesurau tawelu traffig a darnau oddi ar 
y ffordd o HTC newydd i gysylltu llwybrau â'i gilydd neu rannau o'r briffordd 
wedi’u peintio er mwyn cysylltu llwybrau â’i gilydd lle nad yw darparu llwybr troed 
yn bosibl. 
 

C2 Gweithio gydag adran Teithio Llesol CSP er mwyn nodi HTCau a allai gyflawni'r 
ymrwymiad Deddf Teithio Llesol i gysylltu aneddiadau a darparu cyfleoedd 
Teithio Lleol yn y cymunedau. 
 

 
2.3.4. Amcan D - i wella gweithdrefnau cyfreithiol ar gyfer cofnodi, diogelu a newid 

HTCau 
 

D1 CSP ac APCAP i fabwysiadu'r protocolau gorfodi ar y cyd yn ffurfiol er mwyn atal 
defnydd anghyfreithlon o HTCau a chynorthwyo i reoli rhwydwaith hygyrch. 
 

D2 Adolygu a mabwysiadu trefn ddiwygiedig ar gyfer blaenoriaethu hawliadau 
Gorchmynion Diwygio Map Diffiniol a gorchmynion llwybrau cyhoeddus ar gyfer 
CSP ac APCAP. 
 

D3 Gweithredu polisi Llywodraeth Cymru ar sut i ymchwilio i 'ffyrdd coll' pan fydd y 
canllawiau wedi’u cyhoeddi. 
 

 
2.3.5. Amcan E - i sicrhau mwy o gyfranogiad gan y gymuned, grwpiau defnyddwyr 

a gwirfoddolwyr wrth wella a rheoli llwybrau cyhoeddus; 
 

E1 Sefydlu cynllun "Mabwysiadu Llwybr", er mwyn galluogi unigolion, wardeiniaid 
pentrefi, cynghorau tref a chymuned, a grwpiau llwybrau cymunedol i fonitro 
cyflwr hawliau tramwy cyhoeddus ac ymgymryd â mân waith cynnal a chadw os 
dymunir hynny. Sefydlu cynllun peilot i ddechrau er mwyn asesu nifer y 
gwirfoddolwyr a'r adnoddau fyddai eu hangen er mwyn gefnogi cynllun ledled y 
sir. 
 

E2 Cynyddu adnoddau Gwasanaeth Parcmyn Awdurdod y Parc Cenedlaethol er 
mwyn iddynt weithio ledled y sir yn rheoli hawliau tramwy cyhoeddus ynghyd â 
chymunedau, grwpiau defnyddwyr a grwpiau cleientiaid. 
 

E3 Nodi ystod o brosiectau cynnal a gwella hawliau tramwy cyhoeddus sy’n addas i 
wirfoddolwyr o grwpiau defnyddwyr a grwpiau cleientiaid ymgymeryd â hwy dan 
oruchwyliaeth Parcmyn Awdurdod Parc Cenedlaethol a swyddogion y Cyngor 
Sir. 
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2.3.6. Amcan F - i hyrwyddo a darparu gwybodaeth er mwyn cynyddu 
ymwybyddiaeth a defnydd o’r cyfleoedd mynediad i gefn gwlad a ddarperir 
gan lwybrau cyhoeddus a thir mynediad. 

 

F1 Darparu gwybodaeth 
 

a) Creu a diweddaru map o'r rhwydwaith hawliau tramwy cyhoeddus, llwybrau 
caniataol a thir mynediad yn Sir Benfro yn gyson ar y wefan, gan nodi cyflwr 
hygyrchedd hawliau tramwy cyhoeddus o ran eu dosbarthiad priodol. 
 

b) Cynhyrchu ystod o daflenni canllaw digidol ar gyfer teithiau cerdded, yn rhoi 
disgrifiadau a ffotograffau o’r llwybrau, er mwyn hyrwyddo'r rhwydweithiau o 
lwybrau lleol sy’n agos at aneddiadau a chanolfannau sy’n darparu llety i 
dwristiaid. Bydd hyn yn cynnwys llwybrau beicio a marchogaeth. 
 

c) Adolygu a diweddaru'r cyhoeddiad Teithiau Cerdded i Bawb er mwyn hyrwyddo 
ystod o gyfleoedd mynediad ledled y sir sy'n addas ar gyfer pobl sydd â 
symudedd cyfyngedig a defnyddwyr cadair olwyn. 
 

d) Darparu arwyddion pellter a chyrchfan a mapiau braslun ar lwybrau penodol. 
  

e) Darparu arwyddion gydag URLau a chodau QR er mwyn galluogi lawrlwytho 
gwybodaeth ddigidol am y teithiau cerdded. 
 

f) Darparu gwybodaeth am gyfleoedd cerdded mewn meddygfeydd a 
chyfleusterau gofal iechyd eraill, gyda'r nod o hyrwyddo cerdded ymhlith y rhai 
sy'n debygol o fanteisio fwyaf o well iechyd a lles o ganlyniad i gerdded. 
 

F2 Hyrwyddo ac Ymgysylltu 
 

a) Ehangu gwaith partneriaeth ‘Dewch i Gerdded’ Sir Benfro a menter ‘Walkability’ 
gydag adnoddau ychwanegol er mwyn hyrwyddo cerdded fel gweithgaredd 
allweddol ar gyfer gwella iechyd a lles i bawb ac annog pobl i wneud cerdded 
rheolaidd yn rhan o’u bywydau bob dydd yn ogystal ag ar gyfer hamdden. 
 

b) Trwy gyfuniad o wirfoddolwyr a swyddogion, cynnig cyfres o deithiau tywys i 
gymunedau er mwyn gwneud y trigolion yn gyfarwydd â'u rhwydwaith o lwybrau 
cyhoeddus lleol. 
 

c) Gweithio i hyrwyddo cyfleoedd mynediad i gefn gwlad yn y cyfryngau gan 
gynnwys papurau newydd a chyhoeddiadau lleol, radio lleol a chyfryngau 
cymdeithasol. 
 

d) Hyrwyddo cyfleoedd mynediad i gefn gwlad fel rhan o waith yr awdurdodau lleol 
a pharhau i hyrwyddo Sir Benfro fel cyrchfan i dwristiaid, gan bwysleisio'r 
cyfleoedd hamdden a ddaw yn sgil y rhwydwaith hawliau tramwy cyhoeddus. 
 

F3 Gwella dealltwriaeth y cyhoedd o'r angen i ymddwyn yn gyfrifol wrth ymweld â 
chefn gwlad. 
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a) Cymryd bob cyfle i hyrwyddo'r Cod Cefn Gwlad a'r defnydd priodol a chyfrifol o 
hawliau tramwy cyhoeddus a thir mynediad. 
 

b) Hyrwyddo Cod Ymddygiad Awdurdod y Parc Cenedlaethol ledled y sir. 
 

c) Darparu arwyddion yn hyrwyddo rheoli cŵn yn gyfrifol ar hawliau tramwy 
cyhoeddus a'r angen i waredu baw cŵn yn gyfrifol. 
 

 
2.4  Cynllun Cyflawni’r CGHT 
 
2.4.1 Yn ogystal â’r datganiad gweithredu, mae canllawiau statudol LlCC yn gofyn am 

gynllun cyflawni blynyddol er mwyn sicrhau nad yw’r datganiad gweithredu yn 
mynd yn hen gydag amser a’i fod yn fwy hyblyg ac ymatebol yn ystod ei gyfnod o 
10 mlynedd. 
 

2.4.2 Y cynllun cyflawni fydd y prif ddull o fonitro a gwerthuso’r cynllun. 
 

2.4.3 Bydd tair rhan i’r cynllun cyflawni. Bydd y cyntaf yn werthusiad o gyflawniad y 
CGHT hyd yn hyn, gan gynnwys y cynllun(iau) gweithredu blaenorol. Bydd yr ail 
yn adolygiad o bolisïau a rheolaeth HTCau gyfredol yr awdurdodau. Bydd y 
trydydd yn gynllun gwaith CAMPUS ar gyfer gweithredu’r camau sydd ym mhob 
amcan.  
 

2.4.4 Bydd y gwerthusiad yn ystyried i ba raddau mae: 

 y cynllun cyflenwi blaenorol wedi'i gyflawni; 

 budd i'r cyhoedd o ganlyniad i waith/prosiectau a ddatblygwyd/gwblhawyd; 

 yr amcanion yn y datganiad gweithredu wedi eu cyflawni yn ystod pob 
blwyddyn ddilynol y CGHT2. 

 
2.4.5. Bydd yr adolygiad o bolisi HTCau yn cynnwys: 

 cynnal a chadw, gwella a gorfodi HTCau; 

 rheoli'r Map a Datganiad Diffiniol; 

 awdurdodi a chofnodi cyfyngiadau; 

 y weithdrefn ar gyfer gwneud newidiadau i'r rhwydwaith megis dargyfeirio, 
dileu a chreu HTCau newydd. 
 

Yn ogystal â’r adolygiad o'r polisïau a gynhwysir yn y cynllun cyflawni, bydd 
dogfen unigol ar gael ar-lein hefyd sy’n nodi'r polisi HTCau cyfredol. 

  
2.4.6. Bydd y cynllun gwaith CAMPUS yn cynnwys: 

 disgrifiad penodol o’r canlyniad (e.e. y llwybr a ddewiswyd ar gyfer ei wella); 

 sut y bydd y canlyniad penodol yn cael ei fesur, ei fonitro ac adrodd am y 
cynnydd; 

 yr adnoddau sydd eu hangen a'r adnoddau sydd ar gael; 

 pwy fydd yn cyflawni'r prosiect ac unrhyw bartneriaid allweddol; 

 yr amcanion datganiad gweithredu a gyflawnir; 

 yr amserlen. 
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Bydd y cynlluniau CAMPUS yn defnyddio’r arferion presennol a ddefnyddir mewn 
rhaglenni gwaith blynyddol, a dylid eu cynnwys yn y cynllun CAMPUS. Dylai'r 
cynlluniau hyn hefyd nodi unrhyw brosiect sy'n cyfrannu at ddeddfwriaeth; Teithio 
Llesol, Cynlluniau Llesiant a Datganiadau Ardal yn benodol. 

 
2.4.7 Mae'r prosiectau CGHT2 yn debygol o ddibynnu ar raglenni ariannu newydd yn 

hytrach nag arian grant fel y CGHT gwreiddiol. Bydd y cynllun cyflawni felly'n 
cael ei gynhyrchu mewn modd fydd o gymorth wrth wneud cynigion am gyllid i 
ariannu amcanion CGHT2. 
 

2.4.8 Bydd y cynllun cyflawni cyntaf yn cael ei gyhoeddi ar y we yr un pryd ag y bydd 
CGHT2 yn dod yn weithredol, sy'n debygol o fod fis Ebrill 2018. Bydd y cynllun 
cyflawni cyntaf yn cynnwys manylion y prosiectau a weithredwyd rhwng 01/04/17 
a 31/03/18. Ni fydd y cynllun cyntaf yn cynnwys gwerthusiad o gynnydd gan y 
bydd yr asesiadau a wnaed yn CGHT2 yn sail i'r cynllun cychwynnol hwn. 
 

2.4.9 Bydd pob cynllun cyflenwi wedi hynny yn dilyn y flwyddyn ariannol sydd hefyd yn 
debygol o fod yn flwyddyn ariannol ar gyfer gwneud cynigion am gyllid. Os bydd 
y broses gynnig yn dechrau ar adeg wahanol o'r flwyddyn, bydd y cynllun 
cyflawni yn cael ei gyhoeddi yn unol â hynny. 

  
2.4.10 Bydd y broses cynllun cyflawni yn darparu gwybodaeth i'r cyhoedd am brosiectau 

cyfredol, ac yn sicrhau bod cyflawniad CGHT2 yn addasu yn ystod cyfnod 10 
mlynedd y cynllun. 

  
2.4.11 Pan fydd CGHT2 yn cael ei adolygu ar ddiwedd y cyfnod, gellir defnyddio'r 

cynlluniau cyflawni fel ffynhonnell o wybodaeth a chyfeirio atynt wrth werthuso 
perfformiad y cynllun.  
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Geirfa 
 

APCAP Awdurdod Parc Cenedlaethol Arfordir Penfro 

CDLl Cynllun Datblygu Lleol (Mae gan y Cyngor Sir a'r Parc 
Cenedlaethol Gynlluniau Datblygu Lleol ar wahân). 

CGHT Cynllun Gwella Hawliau Tramwy ar gyfer Sir Benfro 2008 i 
2018 

CGHT2 Cynllun Gwella Hawliau Tramwy ar gyfer Sir Benfro 2018 i 
2028 

Cilffordd 
Gyfyngedig 

Hawl tramwy cyhoeddus ar droed, ar gefn ceffyl ac ar gyfer 
cerbydau eraill na yrrir yn fecanyddol (cerbydau wedi'u tynnu 
gan geffyl). Fe'u dosbarthwyd fel Ffyrdd a Ddefnyddir fel 
Llwybrau Cyhoeddus (RUPP) yn y gorffennol. 

CABT  Cilffyrdd Ar Agor i Bob Traffig. Hawl tramwy cyhoeddus ar agor 
i bob math o ddefnyddiwr, gan gynnwys cerbydau wedi'u tynnu 
gan geffyl a cherbydau modur. Fodd bynnag, maent yn cael eu 
defnyddio'n bennaf ar gyfer yr un dibenion â llwybrau troed a 
llwybrau ceffylau. 

CNC Cyfoeth Naturiol Cymru 

CSP Cyngor Sir Penfro 

Cytundebau 
Adran106  

Caiff y cytundebau hyn eu creu weithiau pan fydd caniatâd 
cynllunio yn cael ei ddyfarnu. Mae hyn fel arfer yn digwydd pan 
fo angen gwrthbwyso effaith andwyol ar amwynder cyhoeddus. 
O ran HTC, gellid gwneud cytundebau o’r fath pan fo angen 
cyfalaf sylweddol er mwyn dargyfeirio llwybr troed ar gyfer 
datblygiad newydd. 

Datganiad Ardal Mae'r rhain yn ardaloedd ledled Cymru ble mae angen 
gweithredu Polisi Adnoddau Naturiol. Nod y polisïau hyn yw 
cynnal a gwella cadernid yr ecosystemau er mwyn diwallu 
anghenion y presennol a'r dyfodol. 

Deddf CroW Deddf Cefn Gwlad a Hawliau Tramwy, 2000 

Dewis Lleiaf 
Rhwystrol 

Y dewis sy'n sicrhau mynediad ar gyfer yr ystod ehangaf o 
ddefnyddwyr. 

FfMLl Fforwm Mynediad Lleol Sir Benfro 

Hawliau Uwch Hawliau tramwy ehangach na'r rhai sy'n gyfyngedig i 
ddynodiad cyfreithiol yr hawl tramwy cyhoeddus, a ddefnyddir 
yn aml pan fydd beicio a/neu farchogaeth yn cael eu cyflwyno 
ar lwybrau troed. 

HTC/au Hawl/iau Tramwy Cyhoeddus 

LlC Llywodraeth Cymru 

Llwybr Caniataol Nid yw hwn yn hawl tramwy cyhoeddus cofrestredig ond yn 
hytrach mae’n llwybr lle mae tirfeddiannwr yn caniatáu 
mynediad i'r cyhoedd ar eu tir ar sail anffurfiol neu ffurfiol. Gall 
caniatâd fod yn dymhorol, a gall gael ei dynnu'n ôl neu ei atal 
dros dro yn ôl disgresiwn y tirfeddiannwr. Gall llwybrau 
caniataol ddarparu llwybrau ychwanegol a chaniatáu hawliau 
uwch, er enghraifft lle mae tirfeddiannwr yn caniatáu hawliau 
uwch er mwyn marchogaeth ar lwybr troed cyhoeddus. 

Llwybr Ceffylau Hawl tramwy cyhoeddus lle mae hawl i dramwyo ar droed, ar 
feic a marchogaeth neu arwain ceffyl. 
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Llwybr Defnydd a 
Rennir (SUP) 

Defnyddir y term hwn gan Adran Drafnidiaeth CSP, ac mae'n 
cyfeirio at lwybrau pwrpasol, sy’n aml ar hyd ymyl y ffyrdd, a 
rennir gan feicwyr a cherddwyr. Yn ystod y blynyddoedd 
diwethaf, mae'r llwybrau hyn wedi ymestyn i gefn gwlad ac 
wedi darparu dull o fynediad mwy diogel na llain werdd y 
briffordd. 

Llwybr Troed Hawl tramwy cyhoeddus lle mae hawl i dramwyo ar droed yn 
unig. Nid yw hyn yn cynnwys palmentydd a llwybrau troed sy'n 
rhedeg wrth ymyl y briffordd. 

Llwybrau ar gael 
i feicwyr 

Llwybrau eraill nad ydynt wedi'u dynodi fel hawliau tramwy 
cyhoeddus sy'n cael eu rheoli ar gyfer eu defnyddio gan 
feicwyr. 

PC Parc Cenedlaethol 

 
Atodiad A - Asesiadau CGHT a Dogfennau Cefndirol 
 
Asesiad A CGHT2  Effaith deddfwriaeth ar HTCau 
Asesiad  B CGHT2  Arolygiad o gynlluniau a strategaethau perthnasol  
Asesiad  C CGHT2  Asesiad o gyflwr ffisegol y rhwydwaith 
Asesiad D CGHT2  Asesiad o sefyllfa gyfreithiol y rhwydwaith 
Asesiad E CGHT2  Adolygiad o’r CGHT blaenorol 
Asesiad F CGHT2  Adolygiad o'r ymchwil a gynhaliwyd eisoes 
Asesiad G CGHT2  Ymgynghoriadau a wnaed gyda'r FfMLl yn ystod y 

broses o adolygu ac ymgynghori 
Asesiad H CGHT2  Cyfarfod â Swyddog Mynediad CSP ac ysgrifennydd 

Grŵp Mynediad Sir Benfro 
Asesiad I CGHT2  
 
Asesiad J CGHT2 
Asesiad K CGHT2  

Adborth gan randdeiliaid ynglŷn â'r CGHT gwreiddiol a 
dderbyniwyd yn ystod y cyfnod ymgynghori cychwynnol 
Asesiad Effaith Integredig 
Asesiad Amgylcheddol Strategol 

 
Dogfen Gefndirol I y 
CGHT  

Asesiad Lles ar gyfer Sir Benfro (Ebrill 2017) 

Dogfen Gefndirol II y 
CGHT 

Polisi Cynllunio Cymru Argraffiad 9 (Tachwedd 2016) 

Dogfen Gefndirol III y 
CGHT 

Cynllun Datblygu Lleol Cynllunio Dyfodol Sir Benfro 
(Chwefror 2013). 

Dogfen Gefndirol IV y 
CGHT  

Cynllun Datblygu Lleol Parc Cenedlaethol Arfordir Penfro 
(Medi 2010) 

Dogfen Gefndirol V y 
CGHT  

Adolygiad o'r CGHT blaenorol 

Dogfen Gefndirol VI y 
CGHT  

Adroddiad Arolwg Defnyddwyr Llwybr Gwledig Awdurdod 
Parc Cenedlaethol Arfordir Penfro 2015-2016 (Ionawr 
2017) 

Dogfen Gefndirol VII y 
CGHT  

Adroddiad Arolwg Hamdden ar gyfer Mynediad i'r Anabl yn 
Sir Benfro (Mai 2016) 

Dogfen Gefndirol VIII y 
CGHT  
Dogfen Gefndirol IX y 
CGHT  

Arolwg Hamdden Awyr Agored Cymru 2016: Adroddiad 
Terfynol (Gorffennaf 2015) 
Llwybr Arfordir Cymru CNC 2017 
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Dogfen Gefndirol IX y 
CGHT  
Dogfen Gefndirol X y 
CGHT  

Cofnodion cyfarfod yr Is-bwyllgor a Phwyllgor Llawn y 
FfMLl  
Cyfarfod â Swyddog Mynediad CSP/Ysgrifennydd Grŵp 
Mynediad Sir Benfro 
 

Dogfen Gefndirol XI y 
CGHT  
 

Ymatebion llawn o'r Ymgynghoriad Cychwynnol 

 
Atodiad B – Amcanion CGHT1 
 
Amcan A – i gynnal rhwydwaith hygyrch o lwybrau cyhoeddus 
Objective B – i ddarparu rhwydwaith mwy cysylltiedig sy’n diwallu angenion pob un o’r 
defnyddwyr 
Objective C – i ddarparu rhwydwaith o lwybrau mwy diogel 
Objective D – i ddarparu map cyfoes, digidol  
Objective E – i gynyddu cyfranogiad y gymuned, grwpiau defnyddwyr a gwirfoddolwyr 
wrth wella a rheoli llwybrau cyhoeddus; 
Objective F – i wella hyrwyddiad, dealltwriaeth a’r defnydd o’r rhwydwaith o lwybrau 
cyhoeddus 
 
 
Atodiad C – Crynodeb o Ymatebion Rhanddeiliaid 
 
  

Rhanddeiliad Crynodeb o’r Sylwadau 

Croeso i 
Gerddwyr 
Cilgerran 

Defnydd o'r rhwydwaith: Iechyd, cerdded er mwyn hamddena a 
chymdeithasu ac annog eraill i fynd i gerdded. Hefyd wedi ysgrifennu 
llyfr o deithiau cerdded lleol  
 
1. Llwybrau wedi’u hail-agor yn ystod cyfnod y cynllun. Angen 

parhau i agor HTCau sydd wedi'u rhwystro. 
2. Rhwydwaith yn cael ei gynnal yn dda a phroblemau'n cael eu trin 

yn gyflym. Dylid cynnwys torri llystyfiant yn y cynllun newydd. 
3. Mae cael y Map Diffiniol sydd bellach ar gael ar-lein wedi bod yn 

ddefnyddiol. Fodd bynnag, mae'n anodd ei ddarllen. Mae angen 
gwella cefndir y ddogfen HTCau, a thynnu dyfrnod CSP oddi arni. 

4. Angen gwybodaeth ynglŷn â pha lwybrau, yn y ddau awdurdod, 
sydd ar agor mewn gwirionedd ac y gellir eu defnyddio. Mae hyn 
yn rhwystr i ymwelwyr sy'n defnyddio'r llwybr ac yn creu nifer 
cynyddol o lwybrau sy'n agored ond neb yn eu defnyddio. Fel 
arall, sicrhau fod pob Hawl Tramwy (HT) ar agor yn gyfan gwbl. 

5. Mae cnydau’n tyfu ac yn rhwystro llwybrau yn eu tymor. Mae 
angen cael polisi mwy effeithiol ar gyfer ymdrin â chnydau sy'n 
tyfu ar HTau. 

6. Rydym yn cefnogi unrhyw gynlluniau sy’n gwneud y rhwydwaith 
yn fwy hygyrch i bobl sydd â phroblemau gyda’u golwg neu 
symudedd, ond rydym yn teimlo y bydd yn anodd gwella arwyneb 
llwybrau ar dir amaethyddol. 
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Yr 
Ymddiriedolaeth 

Genedlaethol 
(YG) 

Tudalen 56, ymgorffori llwybrau caniataol i’r rhwydwaith HTCau. Ar 
ba ffurf fydd hyn? Fydd hyn ar y cyd â pherchnogion tir megis yr YG? 
Tudalen 57 Ymchwilio i ymarferoldeb gweithio'n agosach gyda CSP a 
PCAP. A fyddai'n ymarferol cynnwys yr YG yn yr amcan hwn, 
cynnwys integreiddio ar eiddo’r YG? 
Tudalen 63 Creu mynediad newydd ar dir y Weinyddiaeth Amddiffyn. 
Sut broses fydd hon? A oes amserlen arfaethedig? 
Tudalen 68 Gweithio'n agos gyda'r Heddlu er mwyn atal defnydd 
amhriodol o HTCau. A ellid ymgorffori llwybrau caniataol sy'n cysylltu 
â HTCau i'r amcan hwn? 
Tudalen 74 Astudio ymarferoldeb adnabod HTau coll. A fydd hyn yn 
cynnwys rhwydweithiau llwybrau tir? Sut fydd y broses hon yn 
digwydd e.e. dewis ardaloedd ac ati? 
 

Cerddwyr Sir 
Benfro 

1. Parhau i gynnal y rhwydwaith llwybrau troed presennol. 
2. Agor cysylltiadau newydd a chlirio llwybrau er mwyn caniatáu 

gwell mynediad i'r rhwydwaith llwybrau. 
3. Parhau i agor a chynnal llwybrau cerdded cylch o amgylch 

cymunedau bychain. 
4. Sicrhau bod llwybrau cydnabyddedig e.e. Llwybr Landsker, Llwybr 

Ritec, Ffordd y Marchog, yn cael eu cynnal gan fod y rhain yn 
boblogaidd gydag ymwelwyr. 

5. Gweithredu yn erbyn tirfeddianwyr sy'n rhwystro llwybrau troed 
diffiniol. 

Ystyried y mynediad i leoedd parcio a thoiledau ar lwybrau cerdded. 
 

Grŵp Llwybrau 
Trefdraeth 

Defnydd o’r rhwydwaith: Grŵp Cerdded 
1. Mae'r parcmyn yn cynnal y rhwydwaith yn dda gyda chymorth  

gwirfoddolwyr a gyda’i gilydd maent wedi helpu i ailagor llwybrau. 
Does dim posibl defnyddio rhai llwybrau, a dylid eu hagor yn ystod 
y 10 mlynedd nesaf. 

2. Mae'r cynllun yn addas ar gyfer cynnal a gwella hawliau tramwy a 
dylid ei weithredu am y degawd nesaf gyda'r bwriad o’i adolygu a’i 
ddiweddaru ar ddiwedd y cyfnod hwnnw. 

3. Mae'r rhwydwaith yn hanfodol mewn ardal sy'n dibynnu ar 
dwristiaid sy'n gynyddol chwilio am gyfleoedd ar gyfer ymarfer 
corff yng nghefn gwlad. Mae llwybrau mewndirol yn mynd â’r 
pwysau oddi ar Barc Cenedlaethol Arfordir Penfro a dylid parhau i 
glustnodi adnoddau priodol ar gyfer y diben hwn. 

4. Dylid ystyried ymestyn y rhwydwaith hawliau tramwy yn enwedig 
drwy ddarparu rhagor o lwybrau troed mynediad hwylus. 

5. Dylid lliniaru'r gost o gynnal y rhwydwaith hawliau tramwy trwy 
geisio cymorth grant gan Lywodraeth Cynulliad Cymru a 
ffynonellau eraill a defnyddio grwpiau gwirfoddol fel ein grŵp ni a 
grŵp Llandudoch. Dylai grwpiau sy’n bodoli eisoes barhau i gael 
cymorth grantiau. Byddai cystadleuaeth am grantiau cychwynnol 
yn ffordd o annog grwpiau cymunedol eraill i ffurfio grwpiau tebyg. 

6. Mae llawer mwy o ddefnydd ar ein rhwydwaith hawl tramwy 
oherwydd Canolfan Groeso Trefdraeth. Mae’r Ganolfan hefyd yn 
lleoliad gwerthfawr a ddefnyddiwn yn aml ar gyfer cyfarfodydd ein 
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pwyllgor. Mae ei dyfodol dan fygythiad ond byddai ei chau yn 
effeithio'n andwyol ar y defnydd o’r rhwydwaith a gweithrediad ein 
Grŵp. 

Pembrokeshire 
Plodders 

Defnydd o’r rhwydwaith: Grŵp Cerdded (sy’n ffafrio llwybrau 
mewndirol, oddi wrth lwybr yr arfordir) 
1. At ei gilydd, mae ansawdd y llwybrau’n dda iawn, ac mae’r 

dodrefn yn eu lle gan fwyaf. Mae gatiau newydd yn cynyddu ac 
mae’r gwaith parhaus o ailagor llwybrau yn sicr o fod o fudd. 

2. Dylid blaenoriaethu cynnal y llwybrau troed presennol ac asesu 
pa lwybrau y gellid eu hadfer yn rhesymol. Dylid hefyd barhau â'r 
defnydd o fynegbyst metel yn hytrach na phren mewn tir gwlyb. 

3. Y rhwystr mwyaf i bobl rhag defnyddio'r llwybrau troed yw eu 
hanallu i ddarllen mapiau, sy'n cyfyngu ar y defnydd o’r 
rhwydwaith. 

4. Cynnal a chyllido'r adran lwybrau heb unrhyw ostyngiad yn y 
gweithlu, yn wir gydag amser hamdden ar gynnydd, dylid cynyddu 
nifer y swyddogion. 

Preswylydd 
Lleol 

Defnydd o’r Rhwydwaith: Defnyddiwr dyddiol, drwy’r flwyddyn. 
 
Roedd y cynllun gwreiddiol yn rhy hir, yn gamarweiniol ac roedd rhai 
agweddau ohono’n ddiffygiol. 
1. Nid oedd Deddf CRoW 2000 yn nodi unrhyw gynnwys gofynnol, 

ond roedd yn amlwg mai’r bwriad oedd iddi fod yn fodd o 
hysbysu'r cyhoedd yn ogystal â thirfeddianwyr a sefydliadau â 
diddordeb. 

2. Roedd y CGHT presennol angen Deddf Priffyrdd 1980, sy'n 
llywodraethu HTCau ynghyd â darparu crynodeb o'r dyletswyddau 
statudol a osodir ar yr Awdurdod a thirfeddianwyr a'r hawliau a 
roddir i ddefnyddwyr. 

3. Yn ail, gwybodaeth glir am sut i roi gwybod am unrhyw rwystrau, 
methiannau cynnal a chadw a'r prosesau sydd ar gael, o dan y 
Ddeddf, er mwyn gorfodi'r Awdurdod i weithredu. 

4. Er ei fod yn cael ei grybwyll, mae angen gwybodaeth gliriach am 
'ffyrdd coll' a sut i'w cael wedi’u cynnwys ar y Map Diffiniol. 

5. Mae angen adolygu’r modd y mae llwybrau'n cael eu hystyried i 
fod ar agor neu mewn cyflwr addas i’w defnyddio. 

6. Mae cynnal a chadw HTCau yn ddyletswydd statudol, ac ni 
ddylai’r gyllideb gyfyngu ar hynny. 

7. Dylai sefydliadau annibynnol gynnal arolygon o farn aelodau'r 
cyhoedd am y rhwydwaith. 

8. Mae'r CGHT cyfredol yn nodi costau cyflawni rhywfaint o’r gwaith. 
Dylid ymestyn hyn i’r costau cynnal a chadw pan fod tirfeddianwyr 
yn gadael i lystyfiant dyfu dros eu llwybrau a chostau tirfeddianwyr 
sy'n hawlio ad-daliad o’u costau hefyd. 

9. Mae rhagor o lwybrau caniataol i’w croesawu, ond nid yn lle 
HTCau sydd wedi’u diddymu. 

10. Mae diddymu HTCau yn lleihau cysylltedd y rhwydwaith. Mae 
angen ystyried dargyfeiriadau’n ofalus er mwyn osgoi diffyg 
cysylltiad â llwybrau cyfagos. Ni ddylid ystyried 'Ffyrdd Tawel' fel 
ffordd o beidio ag ymuno HTCau â’i gilydd yn iawn, gan fod y 
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rhain yn fwy peryglus ar gyfer damweiniau na'r prif ffyrdd. 
11. Mae angen i lwybrau gael eu cynnal a chadw i safon uwch ger 

mynedfeydd i gaeau lle mae gweithgaredd amaethyddol wedi 
achosi difrod. Hefyd, ni ddylai cnydau ddifetha’r llwybr. 

CRYNODEB O'R FARN 
 
Mae HTCau yn briffyrdd yn yr un ffordd â ffyrdd metlin. Pe bai canran 
o’r ffyrdd metlin sy'n gwasanaethu cartrefi pobl a chymunedau 
cysylltiedig yn cael eu cau, eu rhwystro neu eu cynnal yn wael, boed 
hynny’n 25%, 10% neu unrhyw ffigwr arall, byddai'n gwbl annerbyniol 
i'r cyhoedd. Dyw HTCau yn ddim gwahanol o ran eu statws 
cyfreithiol. 

Ymddiriedolaeth 
Bridge Meadow  

1. Estyniad i’r llwybr troed/cyswllt ar goll rhwng Slade Lane a North 
Crescent er mwyn gwneud lle ar gyfer tai a gynlluniwyd. 

2. Tir coedwig Lower Mill - hoffai Cyngor Tref Hwlffordd drafod 
gwelliannau i fynediad, pont efallai 

3. Bridge Meadow i Oak Vets: potensial ar gyfer llwybr cyswllt 
coll/ganiataol newydd gan ddefnyddio tir Ymddiriedolaeth Bridge 
Meadow i gysylltu’r dref a’r parc gyda'r llwybr cyhoeddus ger Oak 
Vets 

4. Arwyddo a chyhoeddusrwydd ar gyfer y gwahanol fannau gwyrdd 
a llwybrau troed sy’n cysylltu’r Seilwaith Gwyrdd o amgylch 
Hwlffordd - gallai Cyngor Tref Hwlffordd gynorthwyo gyda chyllid. 

5. Cyswllt llwybr troed gan ddefnyddio'r bont ffordd bresennol ar 
Freemans Way - cysylltu halwyndir y Priordy/adfeilion y Priordy 
gyda chaeau chwarae Picton. 

Byddwn yn ddiolchgar iawn pe byddai Cyngor Tref Hwlffordd yn cael 
ei hysbysu o unrhyw a phob datblygiad sy’n ymwneud â HTau yn y 
dref. Byddai'n wych pe byddai Cyngor Tref Hwlffordd yn cael 
rhywfaint o fewnbwn i gytundebau Adran 106 yn y dyfodol. Ni sydd i 
fod yn bwynt cyswllt rhwng llywodraeth leol a'r boblogaeth ac o dro i 
dro gallai fod gennym rywfaint o fewnbwn dilys a ninnau’n agos at y 
bobl fel petai. 

Cyngor 
Cymuned 

Carew  

Yn dilyn cyfarfod diwethaf y Cyngor Cymuned, hoffai Cynghorwyr 
Carew i'r 20 a mwy o Hawliau Tramwy aros ar agor. Mae angen 
cerdded rhywfaint ar y llwybrau er mwyn canfod pa waith sydd ei 
angen. Fodd bynnag, mae’r arwyddion ar goll ar SP5/12 a SP5/9. 
Mae llwybr SP8/12 yn wlyb dan draed a gall fod yn amhosibl cerdded 
ar hyd y llwybr ar adegau. 
 

Cyngor 
Cymuned 

Llandudoch 
(gan gyfeirio at 

Gymdeithas 
Llwybrau 

Llandudoch) 

Adolygiad: CGHT 6.06.17 

Cyngor Cymuned Llandudoch 

 

Amcan A 

A1- i gynyddu hyd y rhwydwaith a gynhelir o 2% y flwyddyn. 

 

Llwybrau wedi'u hesgeuluso: Mae lleihau’r rhwystrau yn ymagwedd 
ardderchog tuag at y llwybrau. Mae ymwelwyr yn rhyfeddu at 
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ansawdd cynnal a chadw llawer o’r llwybrau, yn arbennig Llwybr 
Arfordir Penfro, ac yna’n synnu ei bod yn anodd neu’n amhosibl 
cerdded ar hyd llwybrau eraill. 

Awgrymiadau gan rai trigolion ac ymwelwyr i Landudoch am werth 
ychwanegol y gellid ei darparu gan, enghraifft, Gymdeithas Llwybrau 
Llandudoch: 

• 68/1 Panel dehongli yn Llech y Drybedd petai'r tirfeddiannwr 
yn cytuno 

(hefyd arwyddion yn dweud wrth bobl am beidio â pharcio ar ei 

ffordd fynediad – gallai’r ffordd Sirol fod yn ddigon llydan i 

ddarparu cilfan); Llwybr Arfordir Sir Benfro wrth hen gwt gwylio 

Gwylwyr y Glannau: 

 Panel dehongli am hanes Gwylwyr y Glannau a’r fflora a 

ffawna lleol; Llwybr caniataol yng nghors Llandudoch: 

 Panel dehongli am fflora a ffawna lleol (mae'n nefoedd i 
fadfallod) a rheoli rhywogaethau ymledol ynghyd â mainc 
hygyrch i gadeiriau olwyn ger yr hen gwch las ger y tro 
yn y llwybr 

 

A2 – i ddyrannu adnoddau cynnal a chadw trwy weithredu dull o 

flaenoriaethu: Mae angen i'r blaenoriaethau fod ar gael i'r cyhoedd. 

 

A3 – i wella arwyddion ar y llwybrau ac arwyddion ger y ffyrdd yn 

unol â'r dull o flaenoriaethu, yn enwedig lle mae llwybrau'n cwrdd â 

phriffyrdd metlin. 

 Gwella'r rhwydwaith er mwyn adlewyrchu’n well 
anghenion cyfredol ac anghenion tebygol yn y dyfodol. 

A yw hyn yn golygu rhagor o lwybrau mynediad hwylus wrth i ni 
fyw’n hŷn ac yn fwy anabl? Mwy o lwybrau beicio? 
Mae gennym fwy o gerddwyr hŷn fyddai’n gallu darllen map yn 
hawdd yn y gorffennol. Gall arwyddion cynnar o ddementia 
gynnwys trafferth i ddeall perthnasoedd gofodol a mynd ar goll. 
Gallai rhoi mwy o wybodaeth ar arwyddion am gyrchfannau a 
phellter a chyfeirnod grid helpu pobl i allu cerdded am gyfnod 
hwy 
(O 2.7.2 yn gysylltiedig ag A3) Datblygu gwybodaeth briodol 
am y rhwydwaith, gan gynnwys addasrwydd llwybrau ar gyfer 
gwahanol grwpiau defnyddwyr 

Ceisiodd Cymdeithas Llwybrau Llandudoch wneud hynny gyda 
mapiau a phaneli mapiau yn dangos lleoliad camfeydd ar bob llwybr 
troed ac yn nodi llwybrau hygyrch i gadeiriau olwyn a'r llwybrau 
bysiau 
 
A4 Gweithredu trefn gynnal a chadw newydd, lle bo modd, sy’n 
cynnwys rheolwyr tir a Chynghorau Cymuned a Thref: mae 
Cymdeithas Llwybrau Llandudoch yn gwneud rhywfaint o waith 
cynnal a chadw ond rydym yn heneiddio ac allwn ni ddim gwneud 
gymaint ag y gallem ni 20 mlynedd yn ôl. 
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A4 Defnyddio deunyddiau cynaliadwy o ffynonellau lleol neu 
ddeunyddiau wedi'u hailgylchu ar gyfer dodrefn llwybrau, 
arwyddion ac arwynebau, lle bynnag y bo cyfleoedd addas i wneud 
hynny: Byddai'r gymuned leol yn gwerthfawrogi defnydd o 
ddeunyddiau wedi'u hailgylchu ar gyfer dodrefn llwybrau, 
arwyddion ac arwynebau a chyngor ynglŷn ag er enghraifft, 
gryfder, heb blygu, y deunyddiau a wneir o fagiau silwair wedi'u 
hailgylchu 

 
A4 Cyflwyno rhaglen o arolygu rheolaidd a chynnal a chadw 
systematig. 
Mae Cymdeithas Llwybrau Llandudoch yn hapus i gynorthwyo gydag 
arolygon 
 
A5 Gweithredu’r dull mynediad lleiaf cyfyngol 

(o 1.10.4) Lleihau nifer y camfeydd: yn gwneud gwahaniaeth enfawr, 
diolch yn fawr 
 
A6 – i gynyddu cyfranogiad a dealltwriaeth rheolwyr tir o reoli 
HTCau Datblygu polisi Gorfodi clir: Angen ymdrin â phroblemau 
sy'n atal beicwyr rhag defnyddio llwybrau ceffylau, e.e. ceffylau 
mewn caeau yn sathru ar rai sy’n marchogaeth ac yn cicio 
cerddwyr. Mae  marchogion fyddai’n arfer ei fwynhau bellach wedi 
peidio â defnyddio'r llwybr. 

 
Amcan B - darparu rhwydwaith mwy cysylltiedig sy'n diwallu gofynion 
pob un defnyddiwr: Rhagorol 
 
B1 – i wella llwybrau rhwng cymunedau a chefn gwlad 

Edrych ymlaen at gysylltu llwybr Llandudoch â Moylegrove ac at 
lwybr aml-ddefnydd, oddi ar y ffordd, i Poppit 
 

B2 – i ddatblygu mwy o gyfleoedd ar gyfer marchogaeth a beicio ar y 

rhwydwaith HTCau 

(O 2.7.4 yn gysylltiedig â B2) Ar gyfer rhai sy’n marchogaeth 

ceffylau: 

Angen sicrhau bod unrhyw uwchraddio o arwyneb llwybrau 
ceffylau yn cydymffurfio â Chanllawiau Cymdeithas Ceffylau 
Prydain (BHS) 

 Mae methu ag ymgorffori canllawiau'r BHS yn golygu 
bod wyneb tarmac llithrig iawn ar lwybr 87/19C ac felly 
bod llawer o farchogion wedi peidio â’i ddefnyddio. 

  Wrth wella arwynebedd 87/44 achosodd mabwysiadu 

canllawiau’r BHS yn hwyr lawer o ofid ac yn ôl yr hyn a 

ddeallwn £7000 o gostau ychwanegol i'r tirfeddiannwr. Gallai 

eglurder ynglŷn â defnyddio canllawiau'r BHS fod wedi osgoi 

llawer o ofid i'r gymuned. 

Datblygu llwybrau cylch a llinol newydd (ac, yn ddelfrydol, oddi ar y 

ffordd yn gyfan gwbl) o rhwng 7 a 15 milltir o hyd, ar gyfer rhai sy’n 

marchogaeth ceffylau. 



Cynllun Gwella Hawliau Tramwy ar gyfer Sir Benfro, 2018 i 2028 |  42 

 

Mae’n annealladwy bod llwybrau ceffylau PP87/15-Xg756/3 a 

PP87/15-Xg757 wedi’i gwahanu gan lwybr troed PP87 / 15-Xg757/1. 

Gallai fod yn llwybr ceffylau cylch gwych. Mae'n bosibl bod 

perchenogaeth wedi newid yn ddiweddar ac y gellid gwaredu’r gamfa 

gerrig a chaniatáu taith ddi-dor i farchogion yn hytrach na dau lwybr 

llinol 

 
B3 – i ddarparu rhwydwaith mwy integredig a defnyddiol 
Creu 2 km o lwybrau aml-ddefnydd newydd bob blwyddyn: a fyddech 
gystal â chynnwys llwybr aml-ddefnydd Llandudoch i Poppit. 
(O 2.4.2.4) Mynegodd sawl ymatebydd y farn y dylai pob llwybr sy’n 
cael ei hyrwyddo gael ei gynnal yn iawn ac y gall fod angen 
trefniadau cynnal a chadw arbennig ar gyfer rhai llwybrau aml-
ddefnydd. Cytunir 
Ymgorffori llwybrau caniataol i’r rhwydwaith HTCau 

Dylid symud ymlaen ag ymgorffori Ffordd Newydd i’r rhwydwaith 
HTCau yn Llandudoch os gwelwch yn dda (Gwnaed hawliad am y 
llwybr hwn hefyd) 
Byddai llwybrau'n darparu ar gyfer 'hawliau uwch' yn arbennig 
uwchraddio 87/34C o lwybr troed i lwybr ceffyl yn galluogi 
marchogion i gysylltu llwybrau ceffylau yn Sir Benfro gyda 
Cheredigion 
 
B6 – i gynyddu nifer ac i hyrwyddo llwybrau mynediad hwylus, 
gan gynnwys mynediad i ddefnyddwyr cadeiriau olwyn, sgwteri a 
cherbydau tramper ac i'r rhai sy'n ddall neu sydd â nam ar eu 
golwg, gan ystyried y canllawiau a nodir mewn canllawiau arfer 
gorau, megis cyhoeddiad CCGC, ‘Trwy Bob Dull Rhesymol’. Nodi'r 
llwybrau mynediad hwylus presennol - y rhai sydd eisoes yn 
addas ar gyfer pobl sydd ag anghenion arbennig (er enghraifft y 
rhai hynny sy'n ddall, sydd â nam ar eu golwg neu sydd â 
symudedd cyfyngedig). Gweithio gyda phartneriaid er mwyn 
sicrhau bod y llwybrau hyn yn cael eu hyrwyddo’n effeithiol. 
Nodi’r mannau lle mae'r ddarpariaeth bresennol ar gyfer y rhai ag 
anghenion arbennig yn wael neu'n gwbl absennol, ond y nodwyd 
galw posibl. Tasg i'w chwblhau erbyn diwedd 2008/2009: A yw'r 
adroddiad hwn ar gael a beth sydd ar gael yn ardal Llandudoch 
yn ôl y rhestr? 
(O 1.10.1 yn ymwneud â B6) Y cyfleoedd i'r rhai sydd ag 
anghenion arbennig i ddefnyddio'r rhwydwaith yn gyfyngedig 
IAWN. APCAP wedi nodi 46 o lwybrau addas ar gyfer defnyddwyr 
cadeiriau olwyn ar ei wefan 
OND nid yw APCAP yn nodi'r llwybr ardderchog trwy Gors Poppit  
sy’n hygyrch i Gadeiriau Olwyn ar eu gwefan o deithiau cerdded 
hwylus - dylai fod ar y wefan ac yn eu canllaw Llwybrau i Bawb ac 
fe allent gael bwrdd arbennig ger y mannau parcio i'r anabl ym 
Mharc Parcio Poppit yn rhoi manylion sut i gyrraedd y llwybr. 

(O 2.5.1 yn gysylltiedig â B6) Mae gan y Cynllun Cymunedol cyntaf 

ar gyfer Sir Benfro (2003 i 2008) darged allweddol i: Gynyddu % y 

llwybrau troed a hawliau tramwy eraill, sy'n hawdd i aelodau o'r 
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cyhoedd eu defnyddio, o 39% (amcangyfrifiad 2002) i 64%: Targed 

ardderchog 

 Cymryd camau i dynnu sylw at fannau peryglus, er budd 
defnyddwyr dall/rhannol ddall. Efallai rhoi arweiniad i 
wirfoddolwyr fel Cymdeithas Llwybrau Llandudoch a allai 
wella llwybrau'n lleol o ran hyn o beth 

 
B7 – i wella datblygiad ac amddiffyn HTCau drwy'r broses gynllunio 

Gwell integreiddio o wybodaeth leol e.e. sylwadau Cyngor 
Cymuned ar HTCau, gyda'r Adran Gynllunio. Angenrheidiol 
Roedd methiant yn y broses wedi caniatáu i waith draenio gael ei 
gynnal ar 87/52 a danseiliodd wal gynnal HTC 
Yn ddiweddar, roedd y gofynion cynllunio a ddarparwyd i 
berchennog tir ger Llwybr Troed 87/31 yn ardderchog o ran 
eglurder yr hyn a ganiateir ar HTC a'r hyn na chaniateir. 
Mae Cyngor Cymuned Llandudoch yn gobeithio y bydd pob cais 
cynllunio yn y dyfodol, a allai effeithio ar HTC, yr un mor eglur er 
mwyn diogelu’r holl HTCau eraill ac, yn y dyfodol bod gweithdrefn 
sy’n sicrhau’n ddi-ffael bod gofynion eglur tebyg ar gyfer pob cais 
cynllunio a allai gael effaith ar HTC, boed hwnnw wedi’i gofnodi gan 
y perchennog, y pensaer neu'r Cyngor Tref/Cymuned 
 

Amcan C - i ddatblygu rhwydwaith mwy diogel o lwybrau 

Dengys asesiadau y gall cyffyrdd rhai llwybrau ceffylau a 
ffyrdd fod yn beryglus. Maent hefyd yn dangos bod lle i 
wella HTCau fel llwybrau diogel i’r ysgol a’r gwaith. Mae 
gan y rhwydwaith isffyrdd rywfaint o botensial o ran 
caniatáu mynediad i gefn gwlad, yn amodol ar ystyriaethau 
diogelwch. Mae yna ardaloedd o amgylch Llandudoch ac ar 
y llwybr rhwng Llandudoch a Poppit a fyddai'n elwa o gael 
marciau llwybr troed ar wahân, mewn lliw gwahanol efallai, 
sy'n dynodi llwybr troed ar y ffordd e.e. ychydig i'r gogledd 
o lithrfa Glanteifion ychydig o lathenni o'r plinth sy’n dynodi 
dechrau Llwybr Arfordir Penfro, am 50 metr efallai 
Mae'r ffordd sirol i’r Gogledd o Landudoch yn rhan o Lwybr 

Arfordir Cymru ac mae modd gwneud y lleiniau’n llwybrau mwy 

diogel 

 Sicrhau gwelliannau diogelwch mewn lleoliadau lle mae'r 
rhwydwaith yn croesi neu'n rhedeg yn gyfochrog â rhannau 
prysur o'r rhwydwaith priffyrdd. Cytunir 

 
C2 – i ddatblygu llwybrau diogel ar gyfer beicio a cherdded o fewn a 

rhwng anheddau: 

Mae angen blaenoriaethu llwybr cerdded/beicio diogel rhwng 

Llandudoch a Poppit sydd hefyd yn rhan o Lwybr Arfordir Cymru 
Byddai ailagor llwybr cyswllt Llandudoch - Moylegrove yn werthfawr 
fel ffordd fyrrach ar gyfer cerddwyr pellter hir ac yn llwybr cylch hardd 
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C5 – cŵn ar y rhwydwaith hawliau tramwy 
Er mwyn diogelwch a mwynhad defnyddwyr hawliau tramwy, mae 
angen mynd i'r afael â dau fater mewn perthynas â chŵn sy'n mynd 
am dro ar y rhwydwaith: 
_ Y cyntaf yw baw cŵn, lle bydd yr Awdurdodau’n ceisio codi 
ymwybyddiaeth o'r angen i gael gwared ohono mewn modd 
priodol. Beth am ddarparu gwybodaeth fwy graffig: Mae parasit 
Neospora mewn baw ci. Pan fydd cŵn yn gwneud eu baw yng 
nghaeau ffermwyr, a gwartheg neu geffylau beichiog yn pori’r 
glaswellt, maent yn llyncu’r parasit a gall hyn achosi iddynt erthylu 
neu eni lloi sydd wedi'u heintio â'r clefyd am eu hoes. Gall 
neospora hefyd heintio ac achosi i ddefaid erthylu. 
_ Yr ail yw problem cŵn yn cymysgu â da byw. 
Mae angen cadw cŵn dan reolaeth bob amser 
wrth fynd â nhw am dro ar y rhwydwaith hawliau 
tramwy, a hynny er mwyn osgoi tarfu ar neu 
niweidio da byw a bywyd gwyllt – ac er mwyn 
sicrhau diogelwch y bobl sy'n mynd â’u cŵn am 
dro. 
Byddai modd mynd i’r afael â’r materion a nodir 
uchod drwy ddefnyddio arwyddion a 
chyhoeddiadau sy’n hyrwyddo defnydd cyfrifol. 
Ymdrinnir â phroblemau safle-benodol mewn 
partneriaeth â'r gwasanaeth rheoli cŵn. 
Mae llawer o'r arwyddion yn fach, yn ddifflach ac 
yn cael eu hanwybyddu. Mae Cymdeithas 
Llwybrau Llandudoch wedi darparu arwyddion ar 
gyfer 3 gwahanol berchennog tir lleol lle mae cŵn 
wedi lladd ŵyn ac ieir. Nod y posteri yw mynnu 
sylw pobl ac efallai y byddant yn achosi  newid 
mewn ymddygiad - gweler enghreifftiau wedi’u 
hatodi, nad ydynt wedi ymdrin â'r mater hawlfraint, 
ond fe'u darperir fel enghreifftiau o'r hyn y gellid ei 
wneud. 
Am flynyddoedd, hyrwyddodd Cyngor Sir Benfro ei 
hun fel ardal wyliau sy'n gyfeillgar i gŵn. Canlyniad 
hynny yw nid yn unig bod llawer o berchnogion 
cŵn yn dod yma ar eu gwyliau, ond bod 
perchnogion cŵn hefyd yn symud i fyw yma. Mae 
perchnogion cŵn ym mhobman, ac mae llawer 
ohonynt heb fawr o ddealltwriaeth nac yn poeni 
dim am dda byw. Beth fydd yn digwydd pan fo 
toriadau ac ychydig iawn o wardeiniaid cŵn? 
Yn Coast to Coast APCAP mae'n dweud 'dylech 
bob amser godi baw eich ci; mae hwn yn ofyniad 
cyfreithiol ar draethau a lle mae pobl yn cerdded a 
chwarae' beth am ddyfynnu'r gyfraith a'r dirwyon y 
gellid eu codi 
A oes digon o wardeiniaid cŵn i gyrraedd rhannau pellennig Sir? 
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Amcan D - i ddarparu Map Diffiniol cyfoes, digidol. Os gwelwch yn 
dda 
 
D1 – Paratoi map a datganiad diffiniol newydd a’i ddarparu’n ddigidol 
Byddai’n ddefnyddiol iawn cael Map a Datganiad Diffiniol electronig 
wrth egluro anghysonderau ac atal problemau 
 

D2 – i ddatblygu proses Gorchmynion Llwybrau Cyhoeddus a 
Hawliadau Addasu Map Diffiniol sy'n blaenoriaethu'r llwybrau sydd o’r 
budd mwyaf i’r cyhoedd. Adolygu ac yna mabwysiadu trefn 
ddiwygiedig ar gyfer blaenoriaethu Hawliadau a Gorchmynion 
Llwybrau Cyhoeddus, er mwyn darparu ymagwedd gyson ac 
integredig ar gyfer ymdrin ag anghysonderau a gwneud gorchmynion 
llwybrau. Penderfynu ar Orchmynion a Hawliadau o fewn amser 
diffiniedig 
Mae angen i hon fod yn weithdrefn agored. Pwy sy'n penderfynu pa 
rai sydd o’r budd mwyaf i'r cyhoedd? Yn y gorffennol defnyddiwyd y 
llwybr y tu ôl i Landview & Grassmere yn Llandudoch fel yr unig 
ffordd i’r gwasanaethau tân gael mynediad i 5 tŷ gan fod yr HTC i 
ddrysau blaen y tai yn 1 metr o led mewn mannau ac felly dyma’r 
unig fynedfa arall. Felly diogelwch cymunedol yw un o'r rhesymau y 
byddai Cymuned Llandudoch yn dymuno gweld y llwybr yn cael ei 
gofrestru. A yw diogelwch cymunedol ar gyfer y gwasanaethau brys 
yn rhan o'ch asesiad? 
 

D3 – Archwilio ymarferoldeb 'ffyrdd coll' a allai gyfrannu at y 
rhwydwaith 

Defnyddiwch weithdrefnau Gorchymyn Diwygio i ychwanegu’r Llwybr 
Troed y tu ôl i'r Bryn a’r Llwybr Troed y tu ôl i Grassmere a Landview 
i'r Map a Datganiad Diffiniol os gwelwch yn dda. Noder, cafodd y 
rhain eu hawlio am y tro cyntaf yn y 1960au ac yna yn 1992 ac fe 
aeth y dogfennau ar goll. Hefyd, onid yw'r Cyngor Sir i fod i gael 
cofrestr o'r holl hawliadau llwybrau ar wefan CSP? 
 
Amcan E - cynyddu cyfranogiad cymunedol yn y broses o wella a 
rheoli llwybrau cyhoeddus 
Mae'r Tîm Mynediad i Gefn Gwlad wedi bod yn dda o ran darparu 
cefnogaeth a pheth offer i Gymdeithas Llwybrau Llandudoch 
(O 2.4.2.9) Mynegwyd barn y dylid darparu hyfforddiant ar gyfer 
gwirfoddolwyr sy’n ymwneud â chynnal a chadw a gwella'r rhwydwaith 
(neu fel arweinwyr teithiau cerdded). Flynyddoedd yn ôl, cafodd 
Cymdeithas Llwybrau Llandudoch rywfaint o hyfforddiant fel hyn ac 
roedd o gymorth mawr – rydym yn credu mai staff APCAP ddarparodd 
yr hyfforddiant. 
 
Amcan F 
F1 – darparu gwybodaeth – sicrhau fod hyn yn gwella’n barhaus 

(O 2.7.2 yn gysylltiedig â F1) Sicrhau bod y rhwydwaith yn cael ei 
hyrwyddo’n well. Mae angen i CSP gael rhywbeth tebyg i deithiau 
cerdded ar y we APCAP a’i fod yn cynnwys llwybrau mynediad 
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hwylus 

• Sicrhau bod cyfundrefn gynnal a chadw barhaus ar gyfer llwybrau 
sy’n cael eu hyrwyddo a'u bod yn cael eu harchwilio’n rheolaidd er 
mwyn sicrhau eu bod yn cyrraedd ac yn cadw’r statws 'hawdd ei 
ddefnyddio'. Pwysig - byddai Cymdeithas Llwybrau Llandudoch yn 
falch iawn o gynorthwyo gydag arolygiadau. 

Gwella cyhoeddusrwydd ar gyfer llwybrau sy'n addas i'w defnyddio 
gan y gwahanol grwpiau anghenion arbennig. Yn fwyaf arbennig, 
dilyn arweiniad Awdurdod y Parc Cenedlaethol ac ymestyn y rhaglen 
o deithiau cerdded ar y we ledled y sir. Mae gan y rhaglen adran yn 
arbennig ar gyfer ‘teithiau cadair olwyn’. 

OND nid yw APCAP yn nodi'r llwybr ardderchog trwy Gors Poppit  
sy’n hygyrch i Gadeiriau Olwyn ar eu gwefan o deithiau cerdded 
hwylus - dylai fod ar y wefan ac yn eu canllaw Llwybrau i Bawb 
Mae gwefan CSP yn cynghori gofyn i Ganolfannau Croeso lleol am 
wybodaeth am lwybrau mynediad hwylus - mae'n ddrwg gen i ond yn 
aml does ganddynt ddim syniad am lwybrau mynediad i'r anabl oni 
bai eu bod yn llyfr Llwybrau i Bawb APCAP. Rwyf wedi ffonio sawl 
Canolfan yn ddiweddar a doedd yr atebion ddim yn ddefnyddiol bob 
tro. 

Gall ceisio cael gwybodaeth gan Ganolfannau Croeso olygu aros yn 
hir ar y ffôn neu yrru’n bell o'ch ffordd er mwyn ymweld â Chanolfan 
Groeso pan efallai bod y graddiant rhwng y maes parcio a'r Ganolfan 
Groeso e.e. yn Nhrefdraeth yn anodd ar gyfer defnyddwyr cadeiriau 
olwyn. Mae angen i'r wybodaeth am lwybrau mynediad hwylus fod ar 
wefannau CSP a APCAP Hefyd gallai CSP ofyn i wirfoddolwyr a 
Chynghorau Tref a Chymuned wirio pa lwybrau sydd â mynediad 
hwylus gan nad yw rhan ohonynt yn HTCau e.e. y tir gwyrdd yng 
nghanol pentrefi ond mae'n ychwanegu at fwynhad ardal os oes mwy 
o bosibiliadau o ran teithiau cerdded mynediad hwylus. 

Cydweithiodd Cyngor Cymuned a Chymdeithas Llandudoch gyda'i 
gilydd i gael llwybrau hygyrch i gadeiriau olwyn ar y tir gwyrdd yng 
nghanol y pentref. Efallai nad ydynt yn llwybrau hirion ond mae 
golygfeydd ysblennydd ohonynt ac mae tafarn ar un o’r llwybrau 

 Nodi llwybrau gyda graddiannau ysgafn a dim cyfyngiadau megis 
camfeydd a grisiau, sy'n addas ar gyfer y rhai â symudedd 
cyfyngedig a rhai â theuluoedd ifanc. Gellid hyrwyddo'r rhain 
wedyn fel rhai sy'n ‘addas ar gyfer cadeiriau gwthio’. Syniad 
ardderchog ond mae angen cael cyfleusterau newid babis e.e. yn 
nhoiledau Maes Parcio Poppit 

 

F2- i ddatblygu Sir Benfro fel cyrchfan ardderchog ar gyfer 
hamdden 

• Cysylltu Llwybr Cenedlaethol Arfordir Penfro â Cheredigion fel rhan 
o lwybr arfordir Cymru gyfan: 

Mae'r rhan sy'n cysylltu Llandudoch ac Aberteifi yn droellog iawn ac 
mae un rhan sydd ddim yn cael ei gynnal a’i gadw’n dda ac felly ddim 
yn denu pobl yno i gerdded - byddai'n beth da gwella hyn 
Yn y tymor canolig: • Dal i adeiladu ar enghreifftiau presennol o arfer 
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dda a chyfranogiad cymunedol, er enghraifft y rhai hynny a sefydlwyd 
gan grwpiau llwybrau Trefdraeth a  Llandudoch. Yn 2003/4 dywedwyd 
wrth Gymdeithas Llwybrau Llandudoch y byddem yn cael ein talu fesul 
milltir am wneud arolygiadau, yn enwedig pe byddem yn gwneud 
hynny y tu allan i'n hardal. Fe wnaethom gyflwyno ceisiadau ond ni 
chawsom ein talu. Mae angen eglurder ar faterion fel hyn 

 Rhaglen o deithiau tywys mewn cymunedau. Roedd teithiau 
cerdded tywys APCAP yn ardderchog. Wedi'i harwain gan staff 
hynod o wybodus, ond nid ydynt fel petaent yn cael eu cynnal y 
dyddiau yma 

 
F3 – i wella safon arwyddo HTCau 
(O 2.7.2 yn gysylltiedig â F3) Gwella arwyddion. Lle bo angen, rhoi 
gwybodaeth ychwanegol, megis pellter a chyrchfannau ar arwyddion. 
Byddai hyn yn gwneud gwahaniaeth mawr. Gwerthfawrogir yn fawr y 
placiau newydd APCAP ar Lwybr Arfordir Sir Benfro sy'n rhoi'r 
cyfeirnod grid ac enw'r lleoliad (diolch Theresa Nolan). 
Gwella’r arwyddo o ran llwybrau sy'n addas ar gyfer pobl sydd ag 
anghenion arbennig. Syniad gwych 

 Darparu mwy o gyhoeddusrwydd ynglŷn â llwybrau a llwybrau 
cylch  sy'n addas ar gyfer teuluoedd a phobl sydd ag anghenion 
arbennig. 

Mae Cymdeithas Llwybrau Llandudoch wedi ceisio cyflawni hyn trwy 
gael y panel map yn Poppit, fel bod y rhai sy'n dod i'r traeth yn 
gweld bod teithiau cerdded 1 awr, 2 awr, 3 awr, 4 awr neu ddiwrnod 
neu deithiau sy’n defnyddio'r Poppit Rocket ar gael. Mae arnom 
angen cyfleusterau newid babis a phlant anabl yn Poppit. 
 

F6 – i wella darpariaeth cyfleusterau fydd yn rhoi cyfle i bobl wneud 
mwy o ddefnydd o'r rhwydwaith hawliau tramwy (cysylltu â F5, 
uchod) e.e. meysydd parcio, rheseli beiciau, dehongli ar y 
safleoedd) Cyhoeddi gwybodaeth am wasanaethau a fydd, mewn 
modd anuniongyrchol yn hwyluso rhagor o ddefnydd o'r 
rhwydwaith, er enghraifft, llety dros nos yn agos at lwybrau ceffylau 
pwysig ar gyfer ymwelwyr sy’n marchogaeth ceffylau. 
Gweler y sylwadau uchod am lety i farchogion a’u ceffylau: 
 

2.15.1 Yr ymagwedd flaenoriaethol 

2.15.2 Wrth gwrdd â'r her o reoli rhwydwaith HTCau helaeth, mae’r 

Awdurdodau wedi gweithredu dull blaenoriaethol o gynnal a 

chadw a gwella HTCau. Mae hyn wedi 

gwella safon y rhwydwaith yn sylweddol ac mae'r Awdurdodau’n 

dymuno parhau i ddefnyddio ymagwedd flaenoriaethol, gyda'r nod o 

sefydlu rhwydwaith strategol o HTCau. Mae hyn yn cydnabod natur 

helaeth y rhwydwaith a'r angen i wneud y defnydd gorau o adnoddau 

ariannol a dynol cyfyngedig. Ymgorfforwyd ymagwedd o'r fath i nifer o 

amcanion y CGHT, A2, A3, A4 a D2 yn benodol (gweler uchod). 

A ddylai diogelwch fod yn rhan o'r ystyriaethau strategol? 
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Rhan 2D 2.17.2  – cyfranogiad rhanddeiliaid, gweithredu, adnoddau 
ac adolygu 
Pan fydd y CGHT wedi'i gwblhau, bydd gweithio mewn partneriaeth 
yn cael ei ddatblygu, lle bynnag y bo modd, er mwyn helpu i 
weithredu'r cynllun. Bydd cysylltiad parhaus gyda'r FfMLl yn rhoi cyfle 
i fuddiannau rhanddeiliaid barhau i ddylanwadu ar waith cynnal a 
chadw a gwella’r rhwydwaith. A yw aelodaeth y FfMLl yn cynnwys 
cynrychiolaeth o ddarparwyr llety i gerddwyr? 

Cymdeithas 
Ceffylau 

Prydain (BHS) 
a’r 

Pembrokeshire 
Bridleways & 

Byways 
Association 

(PBBA) 

Yn 2005, fel rhan o'r grŵp rhanddeiliaid, cymerodd y sefydliadau 
uchod ran mewn cyfres o weithdai er mwyn asesu mynediad 
cyhoeddus a Hamdden Cefn Gwlad yn Sir Benfro (Tudalen 7 a 15 
1.8.1). Cafwyd adborth da o’r gweithdai hyn gan bob rhan o'r 
cyhoedd ac mae'n drueni na chafodd y dull hwn ei ddefnyddio eto. 
 
Roedd datblygu llwybrau pellter hir gyda llwybrau cylch yn uchel ar y 
rhestr ar gyfer rhai sy’n marchogaeth.  
 
Ar hyn o bryd mae 499 km ar gael ar gyfer marchogion, cerddwyr a 
beicwyr. Fodd bynnag, mae gan yrwyr car a cheffyl hyd yn oed lai o 
lwybrau oddi ar y ford. 
 
Cynigiwyd y byddai Llwybr Sir Benfro o Amroth i Drefdraeth yn fan 
cychwyn ac y byddai'n cynnwys mynediad (gobeithio) trwy rheilffordd 
y Cardi Bach sydd ddim bellach yn cael ei ddefnyddio. 
Roedd dau aelod o staff CSP yn ynghlwm â datblygu hyn. Yn 
ddelfrydol, dylai hyn fod wedi'i wneud trwy bryniant gorfodol. Er bod 
rhai o'r tirfeddianwyr dan sylw yn fodlon cytuno doedd eraill ddim. 
Roedd y beicwyr yn hapus gyda'r syniad "hop on hop off" ond collodd 
y cynllun fomentwm gan ddatblygu i fod yn llwybr ar hyd ffyrdd a 
fyddai'n cael eu defnyddio gan gerddwyr a beicwyr 
 
Nododd a gwnaeth y Pembrokeshire Bridleways & Byways 
Association arolwg o nifer o lwybrau pellter hir sef: - 
 Llwybr Sir Benfro (Amroth i Drefdraeth). 
 
 Llwybr Harri Tudur. (Dale i Drefdraeth). 
 
 Llwybr y Sioe Frenhinol.( Tyddewi i’r ffin â Sir Gaerfyrddin, ac 
yn y pen draw, aeth y llwybr hwn ymlaen drwy Sir Gaerfyrddin ac i 
Faes y Sioe Frenhinol). 
 
 Bryniau’r Preseli (Trefdraeth i Goetir Ffynone). 
 
 Canol y Sir  (Llanbedr Felffre i Aberllydan). 
 
Mae'r llwybrau hyn yn bodoli eisoes ac mae pobl wedi marchogaeth 
ar eu hyd naill ai’n gyfan gwbl neu'n rhannol sawl gwaith dros y 
blynyddoedd, ond nid yw CSP nac APCAP wedi gwneud dim i wella’r 
arwyddo na’u hyrwyddo. Mae'r llwybrau llinol hefyd yn darparu 
cyfleoedd ar gyfer llwybrau cylch. 
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Tudalen 13 1.2.10. Is-ffyrdd. Gellir defnyddio'r rhain, ond dros y 
blynyddoedd mae maint a chyflymder y traffig fferm a thraffig 
ymwelwyr wedi cynyddu fel nad yw hyn yn ddewis diogel bellach. 
Byddai gwell arwyddion yn helpu ond ni fyddai hyn yn sicrhau 
llwybrau hollol ddiogel. 
Fodd bynnag, rwy'n falch iawn o ddweud bod marchogion lleol yn y 
Mastlebridge wedi gweithio gyda Phriffyrdd CSP a bod arwyddion 
ceffylau wedi'u gosod ar yr hen Military Road o Neyland i Waterston. 
 
Tudalen 19 Nodir bod y cynlluniau allweddol sydd â pherthnasedd 
uniongyrchol ar gyfer hawliau tramwy yn Sir Benfro, a nodir yn y 
Datganiad Gweithredu, yn cynnwys Cynllun Rheoli’r PC ar gyfer 
Strategaeth Seiclo a Cherdded i Sir Benfro a Strategaeth Cerdded a 
Beicio Rhanbarthol i Dde-orllewin Cymru dim sôn am farchogaeth. 
 
Tudalen 30 2.4.2.1. Rwy’n awgrymu fod CSP a PCNAPA yn edrych 
eto ar fersiwn y PBBA o Lwybr Sir Benfro sy’n defnyddio'r hen 
reilffordd. Byddai hyn nid yn unig o fudd i farchogion, cerddwyr lleol  a 
beicwyr lleol ond byddai hefyd yn hwb i dwristiaeth. 
 
Tudalen 33. Defnyddio Bwrdd Croeso Cymru i hyrwyddo 
marchogaeth. Cynhyrchodd PLANED daflenni ynglŷn â marchogaeth 
ar Fryniau’r Preseli. Mae APCAP wedi cynhyrchu teithiau cerdded ar 
y we ac mae rhai o'r rhain yn addas ar gyfer marchogaeth. Byddem 
yn gofyn i APCAP ac adran Hawliau Tramwy CSP i roi mwy o'r rhain 
ar y we. 
 
Tudalen 35. Gwella’r arwyddion yn enwedig ar lwybrau pellter hir ac 
ystyried o ddifrif yr arwyddo ar Fryniau’r Preseli gan fod adroddiadau 
cynyddol o ddamweiniau’n cynnwys marchogion a chorsydd. Mae 
arwyddion CSP yn torri'n hawdd ac mae rhai APCAP yn cael eu 
cuddio gan fwsogl ac ati. 
 
Tudalen 36. Awgrymiadau ar gyfer marchogion. Mae angen 
gweithredu'r rhain (y cwbl os yn bosibl). 
 
Tudalen 53. 15km o lwybrau ceffylau a llwybr beiciau a llwybrau 
caniataol newydd erbyn 2012 a 30 km erbyn 2017. 
Beth yw canran pob grŵp a faint o’r llwybrau a ragwelwyd yn 2012 a 
gyflawnwyd? 
 
Tudalen 65. Croesi priffyrdd. Croesfannau Pegasus lle mae man 
croesi uniongyrchol yn cysylltu 2 lwybr ceffylau. 
Llwyddwyd i gael tanffordd ar ffordd newydd Canaston gyda 
chymorth y BHS/PBBA yn lobïo'r Swyddfa Gymreig a chontractwyr ac 
yn yr arddangosfa gyhoeddus yn Llanddewi Felffre’n ddiweddar 
nododd y Swyddfa Gymreig a chontractwyr gais marchogion am 
danffordd yn Henllan Lodge a fydd yn fuddiol nid yn unig i farchogion 
ond hefyd i yrwyr car a cheffyl, cerddwyr a beicwyr. 
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Tudalen 74 “Ffyrdd Coll”  Nid oedd hyn wedi’i weithredu yng Nghymru 
ond gobeithir y bydd Sir Benfro yn gwneud defnydd o hyn. 
 
Tudalen 87 Nid oes parcio dynodedig ar gyfer trelars/lorïau ceffylau 
yn bodoli ac mae angen mynd i'r afael â hyn. Sylwer fod cael ychydig 
o leoedd mewn maes parcio presennol yn sicr o achosi damweiniau. 
 
Tudalen 88. Mae B & B ar gyfer reidwyr wedi cael rhywfaint o 
lwyddiant ond mae angen ei annog a'i hyrwyddo. 
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 Fforwm 
Mynediad Lleol 

(FfMLl) 

Yn bresennol: Tony Rooney, Mike Plum. Hefyd Kane Thomas (CSP) 
Anthony Richards (ysgrifennydd y Fforwm) 
Ymddiheuriadau: John Shipton, Chris Oliver (derbyniwyd sylwadau 
ysgrifenedig) 
Pwrpas: adolygu cyflawniad y Cynllun Gwella Hawliau Tramwy ac 
ystyried cynnwys y camau gweithredu presennol yn y Cynllun Gwella 
Hawliau Tramwy newydd. 
Yn gyffredinol, cytunai pwyllgor y Fforwm gydag asesiad Cyngor Sir 
Penfro ac Awdurdod y Parc Cenedlaethol ynglŷn â chyflawniad y  
chwe Amcan allweddol. 
Sylwadau penodol fel a ganlyn: 
A1  

 Mae angen ymrwymiad o hyd i gynnal a chadw ond ni ddylid  
gosod targed uchelgeisiol 

 Dylai’r diffiniad o "ar agor" fod yn berthnasol ar gyfer pob math 
e.e. llwybrau ceffylau 

 Yn y cynllun newydd bydd angen canolbwyntio ar wneud 
ceisiadau am gyllid allanol  

A2  

 Parhau â'r dull blaenoriaethol ond sicrhau bod gwelliannau'n 
cael eu dosbarthu'n gyfartal ledled y sir er mwyn cwrdd â'r 
galw’n lleol. 

 
A3 

 Parhau â'r amcan hwn ond rhoi'r gorau i’r targedau a newid er 
mwyn sicrhau defnydd o’r rhwydwaith dros gyfnod y Cynllun -  
cyfran ohono bob blwyddyn. 

 
A4 

 Parhau i adolygu'r rhaglen gynnal a chadw 

 Angen cael polisi sy’n cynnwys y cynghorau cymuned 

 Parhau â’r dyhead o ddefnyddio deunyddiau cynaliadwy, er 
efallai na fydd hyn yn fforddiadwy, gan y gallai helpu i gael 
gafael ar arian 

 Parhau gydag archwiliadau rheolaidd a rhaglen gynnal 
systematig ar gyfer y rhwydwaith 

 
A5  

 Parhau â'r dull dewis lleiaf cyfyngol ond heb osod targedau a 
fyddai'n feichus casglu data ar eu cyfer; mae'r ymrwymiad i 
barhau i ddarparu a gosod gatiau yn bwysicach. 

 
A6 

 Mae’r cyswllt wedi’i gyflawni a’i ymgorffori’n dda felly nid oes 
angen iddo barhau fel polisi  

 Polisi gorfodi wedi’i gyflawni’n effeithiol - gellid dal i’w adolygu 

 Cynlluniau amaeth-amgylcheddol - newid pwyslais er mwyn 
monitro ac ymgysylltu â chynlluniau amaeth-amgylcheddol 
cyfredol/y dyfodol er mwyn sicrhau’r cymhellion mynediad 
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gorau posibl 

 Gwasanaeth parcmyn ledled y sir - cytuno i barhau â rhywbeth 
tebyg ond gyda chylch gorchwyl ehangach a fyddai’n 
hyrwyddo mwy o gydweithio gyda'r Ymddiriedolaeth 
Genedlaethol yn ogystal ag awdurdodau lleol ar faterion fel 
rhannu arbenigedd/sgiliau; caffael ar y cyd, ac ati 

 
B1 

 Llwybrau o’r dref i gefn gwlad - parhau â'r polisi hwn ond 
newid y pwyslais i asesu rhwydweithiau ymylol y trefi er mwyn 
nodi gwelliannau (hefyd ehangu’r cylch gorchwyl i ystyried 
potensial tir mynediad.) 

 
B2  

 Yn hytrach na gosod mwy o dargedau, unwaith eto ymgymryd 
ag asesiad o lwybrau er mwyn nodi gwelliannau posibl ar gyfer 
ail-ddynodi llwybrau beicio ar gyfer eu defnyddio gan 
farchogion. 

 Dylid rhoi blaenoriaeth i lwybrau ceffylau gan eu bod yn cynnig  
cyfleoedd aml-ddefnyddiwr. Nodi llwybrau anhygyrch a 
blaenoriaethu eu hadferiad. 

 Asesu pa mor gyflawn yw’r rhwydwaith llwybrau ceffylau a 
dynodi llwybrau ar gyfer eu gwella, naill ai drwy uwchraddio 
llwybrau troed cyhoeddus neu greu cysylltiadau llwybrau 
ceffylau caniataol; rhaglen o welliannau’n seiliedig ar 
gydweithrediad tirfeddianwyr a chysylltiad posibl â rhai sy’n 
ymgymryd â chynlluniau amaeth-amgylcheddol. 

 Gellid adolygu’r llwybr ceffylau Gogledd/De er mwyn gwella’r 
rhannau sydd ar y ffordd. 

 Parhau â’r polisi o ymchwilio i ddatblygu mwy o lwybrau pellter 
hir a llwybrau aml-ddefnyddiwr newydd (nid beicio’n unig). 

 
B3  

 Ni ddylid parhau â tharged o 2 km y flwyddyn ond yn 
hytrach ymgorffori polisi fyddai’n sicrhau gweithio'n agos â 
theithio llesol 

 Ni ddylid parhau â tharged o 5 km y flwyddyn ond yn 
hytrach unwaith eto ymgorffori polisi fyddai’n sicrhau 
gweithio'n agos â theithio llesol 

 Mae polisi llwybrau caniataol yn dyblygu B2 (pwynt bwled 
3) yn rhannol felly dylid ei hepgor. 

 Dylai dyhead i ddynodi llwybrau caniataol fel HTCau  
barhau ond heb darged gan fod hyn yn dibynnu ar 
gydweithrediad tirfeddianwyr 

 
B4   

 Cydymffurfiad â strategaethau/cynlluniau - mae angen i hyn 
barhau 

 Dylid integreiddio cynllunio cludiant â pholisi Teithio Llesol holl 



Cynllun Gwella Hawliau Tramwy ar gyfer Sir Benfro, 2018 i 2028 |  53 

 

gwmpasog 

 Ni ddylid parhau â'r cam gweithredu o weithio ar y cyd gan fod 
hyn yn cael ei ddyblygu drwy gydweithio yn A6 

 
B5     

 Lonydd Glas - polisi annelwig o ran allbwn, na ddylai barhau 
 
B6   

 Mae angen polisïau mynediad i'r anabl yn y cynllun newydd. 
Bydd yr ysgrifennydd yn cyfweld â Henry Langen a Grŵp 
Mynediad Sir Benfro. 

 
B7 

 Ystyriwyd nad oedd angen parhau â’r camau gweithredu sy'n 
ymwneud â chynllunio yn y Cynllun newydd gan fod darparu 
gwybodaeth ar y we a’r cysylltiad â chynllunio wedi ei sefydlu'n 
dda. Mae llawer o hyn wedi'i gyflawni. 

 
B8   
Cyfleoedd ar dir y Weinyddiaeth Amddiffyn - parhau â hyn gan fod lle 
i wella rhywfaint o hyd 
 
C1 –C2  
Y camau hyn i’w disodli gan bolisi Teithio Llesol holl gwmpasog er 
mwyn atal dyblygu a chanolbwyntio polisïau CGHT ar hawliau tramwy 
cyhoeddus yn hytrach na 
C3  

 cadw rheolaeth ar lwybrau er mwyn atal defnydd 
anghyfreithlon a gwrthgymdeithasol 

 parhau i weithio gyda'r heddlu er mwyn atal defnydd amhriodol 
o hawliau tramwy cyhoeddus a llwybrau caniataol 

 newid y pwyslais i asesu llwybrau yn hytrach na chyfleusterau 
ar gyfer darpariaeth gyrru oddi ar y ffordd posib 

 
C4   

 Mae'r cam hwn yn dyblygu polisi'r cod cefn gwlad isod (F4) i 
gryn raddau – dim angen parhau â hwn. 

 
C5  

 Rhaid i gamau gweithredu sy’n hyrwyddo rheoli cŵn mewn 
modd cyfrifol barhau yn y Cynllun newydd. 

 
D1  

 Mae adolygiad o’r Map Diffiniol wedi’i gyflawni felly nid oes 
angen parhau â hwn 

 
D2  

 Dylai gorchmynion dargyfeirio barhau i fod yn flaenoriaeth er 
mwyn addasu’r rhwydwaith. 
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D3  

 Petai’n cael ei weithredu yng Nghymru, yna dylai Sir Benfro 
sicrhau polisi ar gynnal gwerthusiad o "ffyrdd coll" ar gyfer y 
rhwydwaith, er mwyn cael mynediad i gyllid ar gyfer cyflawni'r 
dasg hon. 

 
D4   

 Wedi’i gyflawni i gryn raddau, felly nid yw’n flaenoriaeth 
angenrheidiol bellach 

 
E1, E2 & E3  

 Gellir symleiddio'r camau hyn i bolisi a fyddai'n rhoi cymorth i 
gymunedau a gwirfoddolwyr, gydag enghreifftiau megis 
sefydlu cynlluniau "mabwysiadu llwybr" a grwpiau llwybrau 
cymunedol. 

 
F1 & F2  

 Mae hyrwyddo a darparu gwybodaeth yn bwysig iawn ac 
mae’n rhaid rhoi proffil uchel i hyn yn y cynllun newydd. 

 
F3  

 Mae angen i arwyddion pellter a chyrchfan barhau yn y 
Cynllun newydd. 

 
F4  

 Hyrwyddo’r Cod Cefn Gwlad - parhau â'r gwaith hwn a hefyd 
darparu arweiniad mwy penodol ynghylch ymddygiad cyfrifol 
gyda chŵn (C5) 

 
F5  

 Dylai fod mwy o bwyslais ar gynyddu cyfranogiad yn y CGHT 
newydd 

 
F6  
Oherwydd toriadau ariannol mae'n annhebygol y bydd darparu 
cyfleusterau newydd yn nodwedd o’r cynllun newydd. 




